Colapinto en Japon: una
clasificacion sufrida y un
Alpine que no encontro
respuestas en Suzuka

Colapinto en Japoén dejdé un fin de semana cargado de contrastes
para el piloto argentino y para Alpine. Después del impulso
animico que habia significado China y de una previa marcada
por la ilusidén, el paso por Suzuka expuso otra vez las
debilidades del A526 en curvas rapidas: Franco sufrié en las
tres practicas, apenas superd la Q1 y termind 152 en la
clasificacién, muy lejos de la pelea grande y con mas dudas
que certezas de cara a la carrera.

Colapinto en Japon: de 1la
expectativa de la previa a una
clasificacidén cuesta arriba

La llegada de Franco Colapinto al Gran Premio de Japdn estaba
envuelta en una mezcla de entusiasmo y prudencia. Después de
sumar su primer punto con Alpine en China, el argentino
aterrizé en Suzuka con confianza renovada, aunque consciente
de que el desafio seria completamente distinto. No solo porque
se trataba de un circuito desconocido para é1l, sino también
porque el trazado japonés, uno de los mas exigentes del
calendario, amenazaba con sacar a la luz las debilidades del
Alpine en sectores de alta velocidad. Y eso fue exactamente lo
que ocurrid.

En la previa, el propio Colapinto habia anticipado que Suzuka
seria una prueba muy diferente a Shanghai. Venia de remarcar
que el auto habia dado un paso, que Alpine estaba mas cerca de
sus rivales y que el objetivo era pelear por puntos con mayor
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constancia. También habia explicado que el equipo todavia
necesitaba entender sus debilidades y detectar en qué areas
debia seguir trabajando. Esa lectura previa terminé siendo muy
acertada, porque el fin de semana en Japon mostrd que el A526
todavia esta lejos de sentirse cémodo en pistas rapidas vy
técnicas.

La ilusidén existia. Colapinto habia confesado su emocién por
correr por primera vez en Suzuka, una pista soflada por muchos
pilotos, y también habia advertido que Alpine podia sufrir mas
gue en China por la naturaleza del circuito. Esa advertencia
se transformdé en realidad desde el arranque del viernes: el
auto mostro problemas de subviraje, falta de carga en la parte
delantera y una dificultad evidente para encontrar equilibrio
en los sectores veloces. Lo que en la previa eran dudas
razonables, en la pista se convirtieron en limitaciones
concretas.

Una previa con optimismo, pero
también con senales de alarma

Antes de salir a pista, habia varios elementos para sostener
una expectativa positiva. Alpine llegaba con actualizaciones
para Suzuka, centradas principalmente en el alerdén trasero, el
endplate del ala y el flujo aerodinamico, con la intencidn de
ganar carga y mejorar el comportamiento del auto en sectores
rapidos. A eso se sumaba el discurso optimista del equipo tras
China, donde Pierre Gasly y Franco Colapinto habian logrado
meter los dos autos en zona de puntos. Sin embargo, Steve
Nielsen habia sido claro: mas alld del buen resultado, Alpine
no habia aprovechado por completo la oportunidad y no habia
garantias de repetir ese rendimiento en Japén.

Colapinto, por su parte, habia remarcado que Japon seria
“realmente diferente”, un trazado de mucha energia, con curvas
veloces y exigencias muy distintas a las de China. También
habia sefalado que nadie sabia con certeza dénde estaria



parado cada equipo. Esa frase termindé siendo importante para
entender el fin de semana: Alpine no logré trasladar el enviodn
de Shanghdi a Suzuka, y el argentino volvidé a padecer uno de
los problemas que ya se habian visto en Australia,
especialmente en las zonas rapidas.

Incluso en una entrevista con ESPN, Franco habia hecho una
prediccién casi exacta de lo que vendria. Dijo que en China,
por tratarse de curvas mds lentas, el auto habia tenido menos
problemas, y que en Jap6n podian estar mas complicados. No fue
una percepcioéon exagerada: el paso por las practicas confirmod
que el A526 perdia mucho en el tren delantero, que no
encontraba estabilidad y que sufre cuando debe encarar curvas
largas y cambios rapidos de direccién, justamente el corazén
técnico de Suzuka.

La primera practica: problemas de
entrada, recuperacion parcial y una
seffial inquietante

El primer ensayo libre ya mostré que el fin de semana no seria
sencillo. Colapinto comenz6 con neumdticos duros, mientras
Gasly gird con medios, y rapidamente aparecidé un inconveniente
en su Alpine que lo obligé a volver a boxes y hasta bajarse
del auto durante unos minutos. Los mecanicos trabajaron sobre
el A526, mientras Franco realizaba movimientos en el hombro
derecho, una escena que 1lamdé la atencién. Luego volvié a
pista, pero enseguida empez6 a reportar por radio subviraje y
problemas en la parte delantera.

A pesar de todo, la sesidn tuvo una pequefia recuperacidn en el
final. Cuando montd neumaticos blandos y salié a buscar una
vuelta rapida, se encontrd con transito y con una ventana poco
comoda, aunque igual logrdé mejorar y cerrar la tanda con un
tiempo de 1m33s361. Eso lo dejé 169, a 383 milésimas de Gasly,
que habia sido 152. En términos de posiciones, la diferencia



no parecia dramatica, pero el cuadro general no era bueno: los
dos Alpine estaban lejos de la punta y también detrdas de
varios rivales directos en la pelea de la zona media.

La practica inicial dejo6 dos conclusiones fuertes. La primera,
que Colapinto fue de menos a mds y evitd un arranque todavia
peor. La segunda, mucho mas preocupante, fue que el problema
delantero seguia alli, pese a los cambios que Alpine habia
preparado para el fin de semana. Esa pérdida de carga ya habia
aparecido en Australia y reaparecidé con crudeza en Suzuka.

La segunda practica: mejora en el
tiempo, pero mas lejos en el
contexto

Si el primer entrenamiento habia sido incdémodo, el segundo
termind de confirmar la tendencia negativa. Colapinto mejoré
casi un segundo respecto de su registro anterior y marcé
1m32s438 con neumdticos blandos, pero aun asi solo le alcanzé
para ser 172. Peor todavia: quedd a 2s305 del tiempo de
referencia y volvié a estar muy lejos de la zona competitiva.

El dato mas importante es que no se tratd solo de una cuestién
de adaptacidén del piloto a un circuito nuevo. El problema era
mas profundo y estaba en el auto. El argentino volvid a sufrir
con la parte frontal y el A526 se mostré endeble en una pista
con sectores rapidos. Como si fuera poco, el viernes se cerro
con un episodio incoémodo fuera del crondmetro: Colapinto debid
presentarse ante los comisarios por una maniobra en la curva
15 que molestdé a Max Verstappen. Tras reconocer su error,
recibié una advertencia.

Mas alla de ese tirdén de orejas, el balance de la jornada fue
muy flojo. Alpine no solo estaba lejos de los equipos grandes,
algo esperable, sino también detrds de rivales directos como
Haas, Racing Bulls, Audi e incluso con un Williams competitivo



en los ensayos. Para un equipo que queria afirmarse en la zona
media, el panorama empezaba a complicarse demasiado rapido.

La tercera practica: el momento mas
preocupante del fin de semana

E1l sabado arrancé sin la reaccidén que Colapinto suele mostrar
en fines de semana dificiles. En el tercer entrenamiento,
Alpine intentd trabajar con un programa similar entre los dos
autos para comparar datos, pero el resultado fue alarmante. En
cada intento emparejado, el argentino quedd aproximadamente a
ocho décimas de Gasly. Esa brecha sorprendidé incluso al propio
Franco, que por radio admitid que no entendia la diferencia y
que estaba “bastante perdido”.

La sesidn volvid a mostrar los mismos vicios: subviraje, falta
de confianza, pérdida de tiempo en todos los sectores y un
auto que no ofrecia respuestas. Colapinto 1legdé a irse ancho
en la curva de la Cuchara, sin consecuencias, pero la
sensacion general era de total incomodidad. Finalmente, marcé
1m31s759 y termind 189, a 25397 de la punta y a 772 milésimas
de Gasly, que fue 10¢°.

Ese entrenamiento fue, probablemente, la foto mds sincera del
problema. La diferencia con su compafiero no era marginal, sino
contundente, y Alpine seguia sin encontrar la forma de
corregir el comportamiento delantero del auto. A esa altura,
el gran objetivo ya no era pensar en la Q3 ni en los puntos:
el desafio real era pasar el corte de la Q1.

La clasificacion: Colapinto
exprimio lo que tenia, pero el
limite fue claro

Con ese panorama, la clasificacién dej6é un sabor ambiguo. Por



un lado, Colapinto logré cruzar la barrera de la Q1 con lo
justo, algo que parecia realmente amenazado después del tercer
ensayo. Por el otro, en la Q2 quedd rdpidamente expuesto el
verdadero potencial del conjunto: mejord respecto del viernes,
fue construyendo sus tiempos en cada salida, pero no tuvo
resto para acercarse al lote que peleaba por la Q3.

El resultado final fue un 159 puesto, una ubicacién que
retrata con bastante fidelidad lo que dio el fin de semana. No
hubo margen para mas. El propio piloto lo reconocid después de
bajarse del auto: dijo que en qualy no estuvieron bien, que la
Q1 habia sido buena, pero que en Q2 le faltd mucho. También
sostuvo que el problema en la parte delantera habia mejorado
un poco respecto del viernes, aunque seguia estando lejos.

Sus declaraciones posteriores fueron elocuentes. Colapinto se
mostrd frustrado, pero sin esconder la realidad. Reconocid que
el ritmo de carrera podria ser mejor que el de clasificaciodn,
que el fin de semana no habia sido bueno a una vuelta y que el
equipo debia seguir trabajando. La sensacidén fue clara: el
argentino exprimié lo que tenia, pero el auto no le permitid
aspirar a algo mas grande.

iCoincidieron 1las declaraciones
previas con lo que paso en pista?

Si, y en varios puntos de manera casi exacta.

Cuando Colapinto habia dicho antes del fin de semana que
Suzuka podia complicar a Alpine mas que China, acerté. Cuando
remarcé que todavia debian entender las debilidades del auto,
también. Cuando explicé que el circuito japonés, con curvas
rapidas y mucho cambio de direccidén, seria una prueba
diferente, el comportamiento del A526 confirmé esa lectura.
Incluso su frase sobre ir “de menos a mas” quedd solo
parcialmente cumplida: hubo una progresién minima en tiempos y
sensaciones, pero nunca un salto real que cambiara 1la



tendencia del fin de semana.

También coincididé la mirada del equipo. Steve Nielsen habia
evitado ponerse objetivos concretos para Suzuka y habia
admitido que no sabian realmente dénde estarian. Esa cautela
estaba bien fundada. China habia dejado una imagen positiva,
pero Japon mostrd que Alpine todavia depende demasiado del
tipo de circuito y que su techo de rendimiento sigue siendo
incierto.

En cambio, donde la expectativa no se cumplidé fue en el
impacto de las actualizaciones. Alpine 1llevé cambios para
intentar mejorar la carga y el flujo aerodindmico,
especialmente atras, pero el comportamiento global del auto
siguid siendo fragil. El déficit delantero nunca desaparecid y
el subviraje condiciond todo el trabajo de Colapinto.

Un resumen completo de Colapinto en
Japon: qué dejo Suzuka

E1l paso de Franco Colapinto por Japdén dejé un mensaje fuerte.
Después del alivio de China, Suzuka devolvidé a Alpine a una
realidad mas incoémoda. El equipo no logré afirmarse, el auto
volvidé a sufrir en curvas réapidas y el argentino tuvo que
remar durante todo el fin de semana para mantenerse
competitivo dentro de un contexto adverso.

La primera practica mostrdé problemas mecanicos y de balance.
La segunda confirmé que el rendimiento seguia siendo pobre. La
tercera encendié la alarma por la brecha con Gasly. Y la
clasificacién termindé resumiendo todo: Colapinto rescatd una
Q2 y se ubicd 159, pero el techo del A526 queddé demasiado
claro.

A nivel individual, el argentino mantuvo un discurso honesto y
consistente. No escondidé su frustraciodn, pero tampoco exagero
excusas. De hecho, varias de las cosas que habia anticipado



antes de salir a pista terminaron reflejandose con precisién
en el desarrollo del fin de semana. Eso también habla de una
lectura madura del momento que atraviesa Alpine: hay progreso,
si, pero todavia muy condicionado por el tipo de trazado y por
limitaciones técnicas que siguen sin resolverse.

Antes del 1largo parén de cinco semanas, Jap6n dejo mas
preguntas que respuestas. Para Colapinto, el gran desafio sera
cerrar de la mejor manera la carrera y tratar de construir
desde alli. Para Alpine, en cambio, Suzuka fue una advertencia
clara: China habia ilusionado, pero el verdadero trabajo de
fondo todavia esta lejos de estar terminado.



