Franco Colapinto reacciond en
Canada y largara 13° en el
sprint tras un viernes muy
dificil

Franco Colapinto en Canada sacd adelante una jornada muy
complicada y logrd meterse en la SQ2 de la clasificaciodn
sprint. Luego de perder casi toda la uUnica practica libre por
una falla en la bateria de su Alpine, el piloto argentino

reacciondé en el momento mas exigente, quedd 13° y volvid a
superar a Pierre Gasly en una sesién oficial.

Franco Colapinto en Canada: un 13°
puesto que vale mas de 1lo que
parece

Franco Colapinto firmé una actuacidén de cardacter en Canada. El
argentino llegdé a la clasificacidén sprint practicamente sin
referencias reales sobre el trazado de Montreal, después de un
arranque de fin de semana que parecia condenarlo a correr
siempre desde atras. Sin embargo, en uno de esos contextos en
los que mas se pone a prueba a un piloto, el bonaerense
respondié con firmeza: avanz6 a la SQ2 y cerrdé la jornada en
el 13° puesto, una ubicacién que no luce espectacular en el
clasificador, pero que cobra muchisimo valor si se mira todo
lo que hubo detras.

EL gran condicionante del viernes fue técnico. Colapinto
apenas pudo girar tres minutos en la uUnica tanda de
entrenamientos libres, porque una falla en la bateria del
motor eléctrico de la unidad de potencia Mercedes-Benz de su
Alpine 1o dejé sin energia y sin posibilidad de completar
vueltas de referencia. En un fin de semana sprint, donde ya de
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por si el tiempo de preparacidén es minimo, esa situaciodn
significé una desventaja enorme. Franco debidé salir a
clasificar casi a ciegas, sin rodaje, sin sensaciones firmes vy
con un auto que ademds estrenaba una configuracion que él
nunca habia probado en pista real.

Un viernes hipotecado desde el
arranque

La actividad en Montreal empezdé torcida para Colapinto y para
Alpine. En apenas tres minutos de ensayo, el argentino perdid
la Unica oportunidad real de conocer el comportamiento del
auto en una pista que, ademas, se presentd sucia y con muy
poco grip. Eso obligé al piloto a reconstruir toda su
preparacién de otra manera: mirando camaras on board de Pierre
Gasly, tratando de extraer conclusiones desde los datos del
equipo y enfrentando la clasificacién sin el rodaje que todos
sus rivales si habian podido acumular.

La escuderia cambi6é la bateria del A526 de Franco antes de la
qualy sprint. No hubo penalizacidén, porque se traté de la
segunda bateria utilizada en el afio y el reglamento permite
hasta tres antes de sancionar. Pero la dificultad seguia
siendo enorme. Colapinto debia salir a buscar tiempo con un
coche sin testear en esa configuracidn, con un alerodn trasero
que jamas habia usado en la realidad y con apenas unas
referencias virtuales encima. El margen para improvisar era
minimo.

Como construydé Colapinto su pase a
la SQ2

La primera fase de la clasificacion sprint exigia sangre fria
y eso fue justamente lo que mostré el argentino. Como era
légico, tardd un poco en encontrar el registro, porque debia
hacer en plena qualy lo que normalmente se resuelve en un



entrenamiento: entender frenadas, temperaturas, grip vy
equilibrio general del coche. Pero consiguid ordenar la vuelta
a tiempo.

Antes del golpe de Fernando Alonso contra el muro, que
interrumpié la sesién durante 18 minutos, Colapinto ya habia
logrado marcar un tiempo que lo dejaba bien parado. Con un
registro de 1ml5s484, el piloto de Alpine se metié décimo en
SQl y asegurd con relativa comodidad el pasaje a la segunda
fase. Fue un detalle clave, porque si no hubiera logrado
cerrar esa vuelta antes de la neutralizacién, la historia
podia haberse complicado muchisimo mds en la reanudacién.

Ese paso a SQ2 tuvo otro valor agregado: mientras Franco
avanzaba, Pierre Gasly quedaba eliminado. El francés no 1lleg6
a abrir vuelta cuando la pista se rehabilitdé tras la detencidn
y no pudo cruzar a tiempo antes de la bandera a cuadros. Asi,
Colapinto volvidé a quedar por delante de su compahero de
equipo en clasificacién, tal como ya habia sucedido en las dos
qualys de Miami.

SQ2: limite del Alpine y 13° puesto
final

Ya en la SQ2, el panorama fue mas complejo. Ahi aparecidé con
claridad el techo actual del Alpine en Montreal. Colapinto
hizo su intento final, marcé 1lml4s702 y queddé 13°, a apenas
155 milésimas de Carlos Sainz, que termind entrando décimo. La
distancia pura no fue demasiado grande, pero si lo fue la
cantidad de autos intermedios que quedaron entre el argentino
y el corte hacia la SQ3. Eso expuso una realidad clara: hubo
una respuesta competitiva de Franco, pero el auto no tuvo el
resto suficiente para pelear por algo mas alto.

Aun asi, el balance individual fue bueno. Colapinto cerrd la
jornada con apenas cuatro giros lanzados en todo el dia y solo
14 vueltas totales si se cuentan las de salida y enfriamiento.



Nada, practicamente. En ese contexto, alcanzar la SQ2 y quedar
13° fue una forma concreta de salvar una jornada que habia
comenzado muy mal y que amenazaba con dejarlo enterrado en el
fondo desde el primer dia.

Qué dice este resultado del momento
de Colapinto

ELl 13° puesto en Canada no se puede leer como un simple
nimero. En realidad, habla de una evolucidon en la capacidad de
respuesta del argentino dentro de fines de semana adversos.
Colapinto ya habia mostrado en otras carreras que puede crecer
cuando el contexto se complica, pero lo de Montreal volvid a
remarcar una virtud importante: aun sin vueltas, aun sin
sensaciones previas y con un auto desconocido en pista real,
logré encontrar una base minima para competir con dignidad vy
meterse en la segunda instancia clasificatoria.

También hay un dato interno que pesa mucho. Por tercera
clasificacidén consecutiva, contando las dos de Miami y esta
sprint qualy en Canada, Colapinto termind por delante de
Gasly. Esa secuencia empieza a ser relevante porque ya no se
trata de una actuacién aislada, sino de una tendencia que
fortalece al argentino dentro del equipo y confirma que,
cuando tiene confianza y un entorno estable, puede sostener un
muy buen nivel en una vuelta.

Alpine retrocedio en Canada vy
perdio terreno frente a sus rivales

Mas alld del mérito individual de Colapinto, el viernes
también dejé sefiales preocupantes para Alpine como conjunto.
Después del gran salto mostrado en Miami, el equipo de Enstone
parecidé perder terreno en Montreal. El texto lo dice de forma
directa: la escuderia retrocedid respecto de sus rivales de la
zona media, y varios equipos que venian por detras lograron



dar un paso adelante.

Williams volvidé a mostrarse fuerte, incluso pese al accidente
de Alex Albon en el entrenamiento, mientras que Racing Bulls
también mejordo y logré meter a Arvid Lindblad en la SQ3. Audi,
ademds, coloc6d a sus dos autos por delante de Colapinto, con
Nico Hulkenberg 11° y Gabriel Bortoleto 12°. Todo eso revela
que, al menos en esta primera jornada canadiense, Alpine ya no
tuvo la claridad competitiva que habia exhibido en Miami.

Un 13° puesto que deja abierta 1la
puerta para el sprint

A pesar de las dificultades, el resultado no es terminal de
cara al sprint. Largar 13° en una pista como Montreal, donde
los errores suelen aparecer y donde las diferencias pueden
comprimirse rapido, deja abierta una posibilidad de avanzar.
No serd facil, porque el Alpine no mostré el mismo vigor que
en Miami y porque varios rivales directos parecen haber dado
un paso adelante. Pero Colapinto ya demostré que sabe
construir desde la adversidad, y ese sera su principal
respaldo para la carrera corta.

Ademas, a medida que acumule vueltas reales en el circuito,
deberia mejorar su comprensién del auto y del grip de la
pista. Ese es quizas el dato mas alentador del viernes: si con
tan poco conocimiento pudo pasar a SQ2, es razonable pensar
que todavia tiene margen para crecer durante el resto del fin
de semana. La gran incégnita es si Alpine podra acompafarlo
con una mejor puesta a punto y una lectura mas precisa del
rendimiento general.

Del pico de Miami al desafio de



sostenerse en Canada

E1l contraste con Miami es inevitable. Alli, Colapinto venia de
su mejor fin de semana en Formula 1, con un séptimo puesto
final, dos clasificaciones muy sdélidas y una posicidon de
Alpine como lider clara de la zona media. Canada, en cambio,
arrancé como un golpe de realidad. Problema técnico, falta de
vueltas, auto menos competitivo y varios rivales mejor
posicionados. Pero justamente por eso este 13° puesto tiene un
sabor distinto: no es brillante, pero si valioso por el
contexto en el que fue construido.

Para Franco, el fin de semana canadiense aparece ahora como
una prueba distinta. Ya no se trata de confirmar la explosidén
de Miami, sino de demostrar que puede rescatar resultados
Gtiles incluso cuando el auto no acompafia de la misma manera y
cuando el viernes arranca torcido. Esa capacidad, en una
temporada larga y cambiante, también es una forma de
crecimiento.

Colapinto salvé un viernes muy
complicado en Canada

Franco Colapinto termindé 13° en la clasificacién sprint de
Canada y, aunque no quedd cerca de los puestos de privilegio,
cerrd una jornada positiva dentro de un escenario muy adverso.
La falla en la bateria de su Alpine lo dejé sin entrenamiento,
lo obligd a salir practicamente en frio a la qualy y aun asi
logré meterse en la SQ2, firmar un tiempo competitivo y volver
a superar a Pierre Gasly.

El dato mas fuerte del dia no esta solo en la posicién final,
sino en la forma. Colapinto evitd que un viernes casi perdido
se transformara en un desastre completo. Y en un fin de semana
sprint, donde cada minuto vale muchisimo, eso ya representa
una pequeia victoria. Ahora tendra por delante el desafio de



transformar ese rescate en una carrera sélida y, sobre todo,
de ayudar a Alpine a encontrar respuestas en un circuito donde
el equipo arrancdé claramente mas incémodo que en Miami.



