Alpine construyo un milagro
en el GP de Barcelona-
Cataluna: Gasly fue séptimo,
Colapinto octavo y el equipo
salvdo un fin de semana
perdido

Cuando todo indicaba que Alpine se iria de Barcelona-Catalufa
con las manos vacias, el equipo de Enstone encontrd puntos
donde parecia no haber nada. Con una mezcla de estrategia,
lectura de carrera, oportunismo y una cuota enorme de fortuna,
Pierre Gasly termind séptimo y Franco Colapinto fue octavo en
un Gran Premio que transformdé un fin de semana desastroso en
una cosecha de diez puntos impensados.

Alpine en Barcelona: del desastre
del viernes a un domingo de milagro

Alpine firm6 en el Gran Premio de Barcelona-Catalufia una de
esas actuaciones que solo se explican con una frase clasica
del automovilismo: las carreras hay que correrlas. El equipo
francés 1legdé al domingo sin ritmo, sin confianza y sin
argumentos sélidos para pensar en la zona de puntos. Sin
embargo, terminé celebrando un resultado que rozdé 1o
increible: Pierre Gasly finalizé séptimo y Franco Colapinto
fue octavo, una cosecha de diez puntos que parecia
directamente imposible después de lo visto en clasificacion.

La historia del fin de semana habia sido muy distinta hasta
ese momento. El propio Colapinto definié el viernes como “el
peor de la temporada”, mientras Alpine probaba cambios
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extremos de puesta a punto, modificaba por completo el auto
del argentino e incluso recurria al chasis de reserva para
Gasly en busca de respuestas. Nada funcionaba. El A526
patinaba, no tenia grip, sufria en curvas rdpidas y degradaba
demasiado en un asfalto abrasivo y caliente como el de
Montmeld.

Pero el domingo cambié todo. Y no porque Alpine hubiera
encontrado de golpe el rendimiento perdido, sino porque leyd
bien la carrera, aprovechd cada giro estratégico y supo
capitalizar abandonos, detenciones y neutralizaciones. En
sintesis: Alpine no fue rapido en Barcelona, pero si fue
eficaz cuando el caos abridé una ventana.

Gasly y Colapinto rescataron a
Alpine en un GP de Barcelona-
Cataluna 1impensado

Lo mds fuerte del resultado es que 1lleg6 después de una
clasificacion muy pobre para el estandar reciente del equipo.
Colapinto habia quedado 13° y Gasly 14°, compartiendo la
séptima fila. El panorama era muy oscuro, especialmente
después de dos fines de semana muy competitivos en Miami vy
Canada, donde Alpine habia mostrado un salto real y Colapinto
se habia instalado en Q3 y en la pelea fuerte de la zona
media. Barcelona representé un golpe de realidad.

En clasificacidén, Franco ya habia dejado un diagndstico
durisimo del auto: hablé de falta de traccidén, exceso de
deslizamiento, balance muy malo y un coche que “no hace lo que
quiero”. También contd que casi termina contra el muro tres
veces en su vuelta final. Gasly, por su parte, tampoco
encontraba soluciones. Y el equipo, segun el propio argentino,
estaba “bastante perdido”.

Por eso el 7° y 8° final adquiere un valor todavia mas alto.



No fue un domingo que confirmara superioridad, sino uno que
exhibid capacidad de reaccidén colectiva. Y en una temporada
larga, con un reglamento nuevo y una zona media tan ajustada,
ese tipo de jornadas puede cambiar mucho mas que una simple
tabla de resultados.

Como construyé Alpine el milagro en
Barcelona

Estrategias distintas desde la largada

Alpine 1legé al domingo sabiendo que solo una carrera movida
podia devolverle opciones. Por eso eligid separar caminos
desde 1la grilla. Colapinto largé con neumaticos blandos y
Gasly con duros, una decisidon pensada para cubrir distintos
escenarios y tratar de capturar cualquier oportunidad que
ofreciera la competencia.

Aunque en la previa esa diferencia parecia importante, el
desarrollo mostrdo que los compuestos blandos y medios duraban
casi lo mismo. Franco pard en la vuelta 13 y Pierre apenas dos
giros después. A los dos les colocaron neumaticos duros y la
idea fue la misma: sostenerse en carrera, esperar movimientos
delante y no perder el tren de los eventuales puntos.

Una primera ayuda en la salida

EL arranque ya trajo noticias favorables para ambos Alpine. El
retraso de Gabriel Bortoleto le permitié a Gasly y Colapinto
ganar una posicién cada uno. También hubo una caida de Isack
Hadjar en el clasificador, aunque el documento deja claro que
el verdadero rival en ese tramo era el Audi del brasilefo y no
tanto el Red Bull del francés.

Esos pequefos avances no resolvian nada todavia, pero si
mantenian viva la carrera. Y eso era exactamente lo que Alpine
necesitaba: llegar con vida a la parte media del GP, donde las



decisiones de boxes, la gestidén de neumdticos y cualquier
imprevisto podian alterar el panorama.

La orden de equipo que cambidé 1la
carrera de Colapinto y Gasly

Uno de los momentos mas delicados del domingo 1llegdé en la
vuelta 20. En pleno stint con neumaticos duros, Alpine le
ordené a Franco Colapinto dejar pasar a Pierre Gasly. La
decisidn generdé enojo en el argentino, pero rapidamente quedod
claro por qué el equipo habia actuado asi: el francés empezd a
girar con mucho mas ritmo y en apenas un par de vueltas le
sacd dos segundos.

Ese episodio deja una lectura importante. Alpine no solo
reacciond desde la estrategia macro, sino también en 1la
gestidn interna de sus dos autos. El equipo entendidé que Gasly
tenia mejor ritmo en ese momento y priorizé maximizar sus
probabilidades de entrar en la zona de puntos. Fue una
decisidon 16gica, aunque incémoda para Colapinto, y termind
siendo parte central del resultado final.

El abandono de Hiilkenberg abrio la puerta

Cuando todavia parecia que ni con estrategia alcanzaria para
entrar al top 10, aparecidé el primer gran giro del Gran
Premio. Nico Hiilkenberg entré a boxes a cambiar neumdticos vy
no volvié a salir por un problema en su Audi. Ese abandono
empujé a los Alpine al 10° y 11° puesto, con Gasly delante. De
golpe, la carrera cambidé de tono: ya no se trataba solo de
resistir, sino de defender puntos reales.

El segundo pit stop de Colapinto fue
clave

La segunda gran jugada llegd con la detencidon de Colapinto en
la vuelta 35. Después, en las vueltas 36 y 39, pararon Liam



Lawson y Arvid Lindblad, los dos Racing Bulls. Alli si
funciond a la perfeccidén la apuesta de Alpine: el undercut
dejé a los dos pilotos franceses por delante del equipo de
Faenza. Y el argentino apareci6 entonces en el 10° lugar, ya
metido en zona de puntos.

Ese fue probablemente el instante simbdlico del “milagro”.
Porque hasta alli, todo lo que Alpine venia rescatando era
parcial. Pero en ese momento, un fin de semana que parecia
absolutamente perdido se transformd en una carrera con doble
puntuacidén posible.

El auto de seguridad virtual y el
doble golpe de suerte final

Cuando Colapinto todavia sofiaba con terminar por delante de
Gasly, aparecidé una nueva variable: Pierre tenia que volver a
pasar por boxes porque sus neumaticos no llegarian al final. Y
justo entonces se desplegd el auto de seguridad virtual por el
problema de Fernando Alonso en la curva 9. Ese momento le
permitidé a Gasly detenerse, cambiar gomas y volver a pista sin
perder su posicidn respecto del argentino.

Parecia que la historia ya estaba escrita: noveno y décimo
para Alpine, un resultado ya fantdstico. Pero todavia faltaba
el golpe final. En la vuelta 62 abandonaron Kimi Antonelli,
que marchaba segundo, y Charles Leclerc, que iba sexto. Esa
doble desercidn hizo avanzar dos posiciones a los Alpine, que
terminaron séptimo y octavo. Lo que ya era una enorme rescate
se convirtidé en una jornada directamente extraordinaria.

Colapinto y Gasly sostuvieron a
Alpine cuando el auto no respondid

Hay un dato fundamental para entender la dimensidén de este
resultado: el A526 no fue competitivo en Barcelona. El



documento lo remarca varias veces. ELl auto sufridé muchisimo
con el asfalto caliente y abrasivo de Montmeld, volvid a
mostrar debilidades aerodinamicas en curvas de media y alta
velocidad y padecid especialmente la degradacién. Ademas,
Alpine no pudo estrenar el alerdn delantero nuevo que esperaba
utilizar en esta primera visita del afio a Espafa.

Es decir: no hubo salvacién por ritmo, sino por ejecucién. Y
eso también tiene mérito deportivo. Cuando el coche no
acompafia, los equipos medianos suelen desaparecer del radar.
Alpine hizo lo contrario: se mantuvo en carrera, apostd con
inteligencia, leyd los tiempos y sacd el maximo posible.

EL contexto del campeonato: Alpine
sigue siendo el mejor del resto

Aun con todas las dificultades vividas en Montmeld, el
resultado final dejé a Alpine en una posicién todavia muy
solida en la pelea del campeonato. El equipo de Enstone se
mantuvo como el mejor del resto detrds de los cuatro grandes y
amplidé su ventaja a 22 puntos sobre Racing Bulls, el sexto.
Ademas, se convirtié en el udnico equipo, ademas de los cuatro
de punta, que sumd puntos en todos los fines de semana de la
temporada hasta ese momento.

Ese dato es fortisimo porque resume la evolucidén de 1la
escuderia en 2026. En Miami y Canadd, Alpine se habia ganado
ese lugar por rendimiento puro. En Barcelona, en cambio, 1o
sostuvo desde otro costado: la maximizacidén total de
oportunidades. Y en un campeonato donde la regularidad pesa
tanto como la velocidad, esa capacidad puede valer oro.

Analisis del hecho principal: por



qué se puede hablar de milagro

La idea de “milagro” no es exagerada en este caso. Alpine no
encontrd el rumbo en ninglin momento del fin de semana. Cambid
puestas a punto, tocdé los autos de manera extrema, hasta
reemplazé el chasis de Gasly y aun asi segqguia perdido.
Colapinto fue clarisimo al describir el caos del sabado. Y la
clasificacioén, con los dos autos fuera de Q3 y compartiendo la
séptima fila, parecia cerrar cualquier discusidn seria sobre
sumar puntos.

Sin embargo, el domingo el equipo hizo casi todo bien. No tuvo
el mejor coche, pero si una buena lectura tdctica. Se animé a
dividir estrategias, ejecutdé bien los pit stops, tomd una
orden interna correcta aunque incdémoda y estuvo listo para
aprovechar abandonos y neutralizaciones. En un deporte donde
muchas veces las oportunidades duran segundos, Alpine estuvo
siempre atento.

La gran conclusién es que Gasly, Colapinto y Alpine
construyeron un resultado que excede la simple suerte. Si,
hubo fortuna. Pero también hubo preparacioén para recibirla.

Contexto del torneo y antecedentes
recientes de Alpine

Antes de Barcelona, Alpine venia de dos fines de semana muy
fuertes. En Miami, Colapinto habia sido séptimo y habia
consolidado el salto de rendimiento del equipo tras el estreno
del nuevo paquete. En Canada, el argentino dio otro paso
adelante con un sexto puesto, el mejor resultado de su carrera
hasta entonces. Esos resultados habian instalado a 1la
escuderia como la quinta fuerza del campeonato.

Barcelona amenazaba con romper esa tendencia. De hecho, en
rendimiento real, la rompidé. Pero el resultado del domingo
impididé que la caida se reflejara en la tabla. Y esa es otra



gran noticia para Alpine: aun en uno de sus peores fines de
semana del ano, pudo sumar fuerte.

Estadisticas y datos relevantes

Resultado final de Alpine en Barcelona-
Cataluna

- Pierre Gasly: 7°
- Franco Colapinto: 8°
= Puntos sumados por el equipo: 10

Situacion previa a la carrera

- Colapinto largo 13°
» Gasly largo 14°
= Los Alpine compartian la séptima fila

Claves estratégicas

= Colapinto largd con blandas

= Gasly largd con duras

= Franco pard en la vuelta 13

» Pierre pard dos vueltas después

» Orden de equipo a favor de Gasly en la vuelta 20

= Sequndo pit stop de Colapinto en la vuelta 35

» Virtual Safety Car por Alonso y doble abandono final de
Antonelli y Leclerc

Contexto del campeonato

= Alpine siguidé como mejor equipo del resto
= Mantiene 22 puntos de ventaja sobre Racing Bulls



= Es el Unico equipo fuera de los cuatro grandes que sumod
en todos los fines de semana disputados hasta entonces

Proyeccion: lo que deja Barcelona
de cara a Austria y el resto de 1la
temporada

Barcelona no dejo tranquilidad técnica para Alpine, pero si
una ensefianza competitiva importante. E1l equipo debera
trabajar mucho en Enstone para entender por qué el A526 sufrid
tanto en un circuito de curvas rapidas y alto desgaste,
especialmente antes de la préxima visita a Austria, otra pista
donde se esperan altas temperaturas. Ademas, el nuevo alerédn
delantero que no 1legé a Montmeld deberia aparecer alli, vy
puede ser parte de la solucién.

Desde 1o deportivo, el desafio sera doble. Por un lado,
recuperar el nivel mostrado en Miami y Canadd. Por otro,
conservar esta capacidad de rescate cuando el rendimiento no
alcance. Si Alpine logra unir ambas cosas, su posicidon como
quinta fuerza puede consolidarse todavia mas.

Analisis final

Alpine sali6 de Barcelona-Cataluifia con mucho mas de lo que
merecia por velocidad pura. Pero en la Férmula 1 eso también
cuenta. Y mucho. Gasly y Colapinto no recibieron un regalo:
estuvieron ahi para aprovechar cada grieta que abridé 1la
carrera. El equipo, que habia vivido uno de sus fines de
semana mas oscuros de 2026, encontré la manera de convertir el
caos en un botin enorme.

Eso es, justamente, lo que distingue a los equipos que crecen.
No solo suman cuando dominan a sus rivales directos; también
sobreviven cuando el auto no aparece. En Barcelona, Alpine no



gand por rendimiento. Gandé por lectura, por oportunismo y por
no rendirse nunca. Y a veces, en la zona media, 1los
campeonatos también se empiezan a definir asi.

Franco Colapinto quedd 13° en
la qualy del GP de Barcelona-
Cataluna y Alpine perdio
terreno en la zona media

Franco Colapinto volvid a exprimir al mdximo un Alpine que
esta vez no estuvo a la altura de las ultimas fechas y termind
13° en la clasificacién del Gran Premio de Barcelona-Catalufia.
En una jornada marcada por 1la falta de grip, el
sobrecalentamiento de 1los neumaticos y un balance muy
inestable del A526, el argentino quedd fuera de la Q3, aunque
logro terminar por delante de Pierre Gasly y mantuvo abierta
una pequefia esperanza de avanzar en carrera con estrategia y
constancia.

Franco Colapinto quedd 13° en 1la
qualy del GP de Barcelona-Cataluna
y Alpine perdidé terreno en la zona
media

Franco Colapinto saldra 13° en el Gran Premio de Barcelona-
Catalufa después de una clasificacién en la que 1llevd al
limite a un Alpine que nunca encontrd respuestas durante el
fin de semana. El argentino hizo todo lo que tuvo a mano para
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meterse en la Q3, pero el A526 volvid a mostrar sus peores
sintomas: poco agarre, fuerte deslizamiento en curvas de media
y alta velocidad, sobrecalentamiento de los neumaticos y una
ventana de funcionamiento muy estrecha. El resultado final lo
dejé a 423 milésimas del décimo puesto, ocupado por Nico
Hilkenberg, y confirmé que esta vez el equipo de Enstone no
pudo repetir el nivel que habia mostrado en Miami y Canada.

La imagen que mejor resume la frustracién del piloto argentino
llegé al final de la sesion. Después de cerrar su vuelta
decisiva de Q2, Colapinto golpeé el volante de su auto,
consciente de que no habia mucho mds para sacar. No fue una
clasificacién perdida por un error puntual ni por una vuelta
mal armada: fue la consecuencia de un fin de semana en el que
Alpine jamas le encontrdé la vuelta al auto en el calor de
Montmelod.

Un fin de semana que empezo mal y
nunca se acomodo

Barcelona ya venia dando sefales preocupantes desde 1los
ensayos del viernes. Alpine trabajé fuerte durante la noche
para cambiar el rumbo del auto, probd una puesta a punto
completamente distinta para el tercer entrenamiento y luego
volvio a modificar el A526 antes de la clasificacién. Sin
embargo, nada funciond. E1l coche siguid deslizandose demasiado
y sin ofrecerle a Colapinto la confianza necesaria para atacar
con decisidn, especialmente en una pista donde el equilibrio
aerodinamico y el cuidado de las gomas son decisivos.

El dato de fondo es todavia mas importante: el equipo francés
venia de dos fines de semana muy competitivos en América del
Norte, con Colapinto séptimo en Miami y sexto en Canada, donde
incluso habia firmado el mejor resultado de su carrera en la
Formula 1. Barcelona, en cambio, devolvidé a Alpine a una
version mucho mas vulnerable, especialmente frente a rivales
directos como Audi y Racing Bulls.



Como fue 1la clasificacion de
Colapinto en Barcelona

Ql: pase sin sobresaltos y ventaja minima
sobre Gasly

La primera parte de la clasificacidén fue relativamente prolija
para Alpine. Tanto Colapinto como Gasly lograron avanzar a la
Q2 sin problemas grandes. Franco marcé 1lml6s590 y superd al
francés por apenas nueve milésimas, un indicio de 1la enorme
paridad interna que mostrd el equipo en Montmeld, aunque
siempre lejos de los puestos de privilegio.

Ese paso a Q2 sostuvo la ilusién de pelear hasta el final por
uno de los boletos al top 10. Pero ya en ese momento el
panorama era exigente: el Alpine estaba lejos de tener la
solidez de Miami y Canada, y dependia de una vuelta casi
perfecta para aspirar a mas.

Q2: Colapinto volvidé a ganarle a Gasly,
pero la Q3 quedd lejos

En la segunda tanda llegd la confirmacidn de que el limite del
auto estaba demasiado cerca. Los dos Alpine hicieron el primer
intento con neumaticos blandos usados, guardando los nuevos
para el cierre. En la vuelta decisiva, Colapinto volvié a ser
mas rapido que Gasly, con 1ml6sl91 contra 1ml6s261 del
francés. Esa diferencia de 70 milésimas volvié a poner al
argentino por delante de su compahero, pero no alcanzdé para
discutir seriamente el pase a la Q3. Franco queddé 13° y a 423
milésimas de Hiilkenberg, que se quedd con el décimo y dltimo
lugar disponible.

La distancia no parece abrumadora a simple vista, pero deja
una lectura clara: Alpine estuvo fuera de la pelea real por la
Q3. Habia autos y equipos enteros funcionando mejor en las



condiciones de la pista catalana.

Las declaraciones de Colapinto:
bronca, sinceridad y diagndstico
claro

Después de bajarse del auto, Colapinto fue muy claro al
explicar lo que sintid arriba del Alpine. Su resumen fue
durisimo: hablé de un auto que no hace lo que quiere, que va
de costado en la curva 2, patea en la 3, no tracciona en la 4
y destroza las gomas traseras en apenas unas pocas curvas.
También remarcé que en el Gltimo sector empujar era casi
imposible con el balance que tenia el coche.

La segunda parte de su analisis fue todavia mas fuerte. Dijo
que el auto cambid varias veces entre el viernes, la tercera
practica y la clasificacidén, y que ninguna de esas direcciones
funciondé. Hablé de un equipo “bastante perdido” y de una
sensacion muy frustrante cuando el piloto se la juega al
limite y el coche no responde. Incluso reconocid que casi
termina contra la pared en tres oportunidades en su vuelta
final.

Ese nivel de honestidad también sirve para entender que el 13°
puesto no fue un resultado engafoso: Colapinto sintid durante
todo el fin de semana que el coche estaba mal balanceado y sin
una base confiable para atacar.

Qué le paso a Alpine en Montmeléd

El calor, la degradacion y el tipo de



curva expusieron al A526

El documento deja en claro por qué Barcelona fue tan
complicada para Alpine. El A526 sufrid en un combo muy
especifico: mucho calor, pista extremadamente caliente,
altisima degradacidn de neumdaticos y curvas de media y alta
velocidad donde el coche quedé sin agarre. Esa mezcla hizo que
tanto Colapinto como Gasly deslizaran mucho durante toda la
vuelta.

Y no parece un detalle menor que el equipo estuviera esperando
una actualizacién, especialmente un nuevo alerdn delantero,
que finalmente no llegd. La lectura que deja el archivo es que
quiza en Enstone ya intuian que Barcelona iba a ser una cita
delicada para el paquete aerodinamico actual.

Audi y Racing Bulls dieron un paso
adelante

Otro elemento central del analisis es que Alpine no cayd solo
por problemas propios, sino también porque rivales directos
respondieron mejor a las caracteristicas del circuito. En
Barcelona, tanto Audi como Racing Bulls estuvieron claramente
por delante de los autos franceses. Eso modifica por completo
el paisaje competitivo de la zona media, porque el equipo de
Enstone habia aparecido como quinta fuerza muy sélida en Miami
y Canada.

Montmeld mostrdé otra imagen: Alpine fue superado, se quedd sin
margen en clasificacion y ahora dependera mas de las
oportunidades de carrera que de su velocidad pura.

El contexto de Colapinto: del salto
en Miami y Canada al golpe de



realidad en Barcelona

La nota de Barcelona gana valor cuando se la ubica en el
contexto reciente. Colapinto venia de su mejor racha desde que
se subio a Alpine. En Miami fue séptimo, en Canada termind
sexto y en ambas citas alcanz6é la Q3, ademas de consolidarse
como la referencia interna del equipo por delante de Gasly.
También habia mostrado un crecimiento evidente desde 1la
llegada del gran paquete de actualizaciones estrenado en
Estados Unidos.

Por eso Barcelona pesa tanto: no solo corta la progresidén en
términos de posiciones, sino que ademas deja expuesto que el
Alpine todavia depende mucho del tipo de pista y del
comportamiento del neumatico. El avance era real, pero no
definitivo. Montmeld recordd que el equipo todavia esta lejos
de tener una base sélida para cualquier escenario.

Analisis deportivo del hecho
principal

El 13° puesto de Colapinto en Barcelona no debe analizarse
como una mala clasificacion aislada, sino como una fotografia
precisa del momento de Alpine en un circuito muy exigente para
su paquete actual. El argentino volvié a terminar por delante
de Gasly, lo cual refuerza una tendencia positiva en su
rendimiento individual, pero esta vez eso no alcanz6 para
pelear por la Q3 porque el auto estuvo fuera de ventana todo
el fin de semana.

La lectura deportiva mas fuerte es esta: Colapinto esta
manejando mejor, esta mas asentado y sigue respondiendo
incluso en jornadas complicadas, pero Alpine necesita
recuperar competitividad en pistas de alta energia y curvas
rapidas si quiere sostenerse como quinto equipo. Barcelona
dejo un aviso importante de cara a las proéximas fechas



europeas.

Estadisticas y datos relevantes

Tiempos y diferencias de Colapinto en la
qualy

=Q1l: 1ml6s590

- Ventaja sobre Gasly en Ql: 0.009

=Q2: 1ml6s19l

- Tiempo de Gasly en Q2: 1ml6s261

- Diferencia sobre Gasly en Q2: 0.070

- Diferencia con Hiilkenberg, 10°: 0.423
= Posicion final de Colapinto: 13°

= Posicidén final de Gasly: 14°

Claves del contexto competitivo

» Alpine venia de mostrarse como clara quinta fuerza en
Miami y Canada.

- En Barcelona, Audi y Racing Bulls respondieron mejor a
las caracteristicas de la pista.

- Se esperan 66 vueltas con mucho calor y degradacién, un
escenario que puede volver clave a la estrategia.

Qué puede pasar en la carrera

Colapinto largard desde la séptima fila junto a Gasly, con una
premisa clara: aprovechar cualquier oportunidad. El propio
archivo remarca que Alpine debera apostar a una estrategia
agresiva y posiblemente dividir caminos entre sus dos autos
para cubrir distintas eventualidades. En un circuito de tanta
degradacién, una buena lectura tdctica puede modificar
bastante el resultado final.



De todos modos, también aparece el gran interrogante. El
viernes, segun reconoci6 el propio Colapinto, el ritmo de
carrera habia sido muy malo, al punto de sentirse muy lejos de
la referencia. Esa confesidén baja un poco el optimismo y
obliga a pensar que la carrera dependerd tanto del desgaste
ajeno como de una eventual mejora del auto en tanda larga.

Sintesis

Barcelona-Catalufia dej6 una sefal incémoda para Alpine y una
nueva prueba de caracter para Franco Colapinto. E1l argentino
hizo su parte: volvido a quedar delante de Gasly, llevd el auto
hasta donde pudo y expuso con claridad las limitaciones del
A526. Pero esta vez no hubo milagro nocturno, ni salto de
sabado, ni resto para colarse entre los diez mejores.

La sensacién final es doble. Por un lado, Colapinto sigue
sosteniendo un nivel individual en alza. Por el otro, Alpine
volvié a tropezar con un tipo de circuito que 1lo deja
demasiado expuesto. Si la carrera ofrece caos, degradacidn
extrema o una estrategia acertada, el argentino puede
acercarse a los puntos. Pero la clasificacidén ya dejé una
conclusion fuerte: en Barcelona, el problema no fue Franco. El
problema fue el auto.

Pecco Bagnaia conquista el
MotoGP de Cataluna

El italiano Francesco ‘Pecco’ Bagnaia (Ducati Desmosedici
GP24), el japonés Ai Ogura (Boscoscuro) y el colombiano de
origen espafiol David Alonso (CFMoto) se han repartido 1las
victorias de sus respectivas categorias en el Gran Premio de
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Cataluna de motociclismo que se ha disputado en el circuito
‘Barcelona-Cataluna’.

El italiano nunca habia subido al podio en Barcelona, pero
1legé el dia de la redencidén al vencer en la sexta fecha.
Jorge Martin y Marc Marquez completaron el podio.

Los antecedentes de Pecco Bagnaia en Catalufa no eran los
mejores. El sexto lugar obtenido en 2020 habia sido su mejor
resultado en Barcelona, contando las tres categorias del
Mundial. En las uUltimas dos visitas habia abandonado. No habia
caso, algo habia ahi que lo tenia a maltraer. Sin embargo,
1leg6 el momento de sacarse toda la mufa y lo hizo a 1o
grande, al vencer en la sexta fecha del ejercicio 2024 de
MotoGP.

[ j"'-- : ,EQ:‘:‘# .

Pecco Bagnaia conquista el MotoGP de Catalufa
Y el éxito tuvo un gusto especial para el turinés. Porque el



sabado, lideraba el sprint y su triunfo estaba casi sellado.
Pero en la uUltima vuelta ise fue al piso! Masticando bronca,
el bicampedén de la maxima categoria termind el dia después de
acabar en la grava de la quinta curva. La revancha fue total,
porque el éxito en la carrera larga llegé con una superacion
genial sobre Jorge Martin.. En la quinta curva.

“Honestamente estaba muy enojado con lo que me pasé ayer,
porque traté todo y no pude ganar el sprint”, conté Pecco tras
su victoria, que construyd justamente desde esa bronca del dia
anterior, porque Ducati trabajé en su moto para mejorar el
ritmo.

Bagnaia necesitaba el triunfo para achicar la brecha con
Martin en la pelea por el campeonato y frenar las infulas de
Marc Marquez. E1l piloto de Gresini lo habia desplazado del
segundo lugar de la tabla tras el sprint del sabado. Tras el
éxito, el italiano es otra vez escolta, a 39 puntos de
corredor del equipo Pramac, quien se fue conforme con el
segundo puesto. “Pecco venia mas rapido que yo, traté de
ponerle presién, pero no pude. No dejé nada”, dijo Martin,
quien habia llegado a la punta de la carrera al superar a
Bagnaia, pero su ritmo se cay6 un poco y el turinés logro
recuperar la cima.

Marquez completé el podio, dando una muestra mas del gran
nivel que tiene con la Ducati 2023. El hexacampedn de MotoGP
lleva dos citas en fila remontando (Francia y Catalufa), desde
el puesto 13 de partida. Para luchar firmemente por el
triunfo, debera clasificarse mejor. Pero en carrera sigue
dando muestras de su enorme talento. Por ahora, ya esta
tercero en el campeonato al que le falta mucho recorrido



Aleix Espargaro logra la pole
en Cataluna

El espaiol Aleix Espargaré (Aprilia RS-GP) no hace mas que
‘Lucirse’ desde que anuncié su retirada de la competicidn al
final de la temporada y en la segunda clasificacion para el
Gran Premio de Cataluia de MotoGP logré la ‘pole position’ y
un nuevo récord absoluto de la categoria. (EFE)

Espargard roddé en 1:38.190, un registro con el que batid el
anterior récord, que en la primera clasificacién establecid el
italiano Fabio di Giannantonio (Ducati Desmosedici GP23) con
un tiempo de 1:38.208, y que le permitié sumar la sexta ‘pole
position’ de su carrera deportiva en MotoGP y la primera de
esta temporada.

En la sesién previa de pruebas libres, Marc Marquez ya se
erigidé en protagonista al sufrir una caida al poco tiempo de
comenzar la misma, en la curva nimero 5 del trazado, la mas
conflictiva para los pilotos de MotoGP este fin de semana,
aunque pudo arrancar su moto y regresar sobre ella al taller
del equipo.

La primera clasificacién comenzé con mucha tensidn por conocer
qué dos pilotos lograrian el pase a la segunda clasificacion y
queddé claro que en la escuderia Gresini, Alex Marquez iba a
hacer labor de equipo con su hermano Marc, quien ya en la
segunda vuelta y tras la estela de Alex, consiguidé el mejor
tiempo.

A Alex le cancelaron la vuelta, pero en la siguiente consiguié
nuevamente su objetivo, Marc marcé el mejor tiempo, que le
habia arrebatado el espafiol Raul Fernandez (Aprilia RS-GP) vy
Alex se puso segundo, aunque entre ambos, nuevamente, se
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intercalaron Fernandez en la primera posicién y el francés
Fabio Quartararo (Yamaha YZR M 1) en la tercera.
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Aleix Espargaré logra la pole en Cataluna

Rall Ferndndez protagonizé el siguiente golpe de efecto al
recuperar la primera posicidén y ademas rebajar el récord
absoluto que ayer establecid Aleix Espargard (Aprilia RS-GP)
en 1:38.562, para establecer un nuevo 1:38.453, pero con los
hermanos Marquez rodando con parciales por debajo del registro
de Fernandez.

Marc Marquez logrd subir nuevamente a la segunda plaza con
1:38.536, también por debajo del récord de Espargard pero sin
superar a Raul Fernandez, pero por detrds el italiano Fabio di
Giannantonio (Ducati Desmosedici GP23), también estaba bajando
sus parciales y al final 1le arrebatdé la segunda posicidn al
ocho veces campedén del mundo.

La decepcidén embargdé a Marc Marquez, que no logrd el pase a la
segunda clasificacidén al no intentar una Gltima vuelta rapida
-se coldo a final de recta-, lo que si hizo su hermano Alex,
que acabdé justo por delante de Marc, por 6 milésimas de



segundo, pero que tampoco logro el pase.

A la segunda clasificacién pasaron Fabio di Giannantonio, con
nuevo récord, 1:38.208, y Raul Fernandez, mientras que los
hermanos Marquez saldran desde la quinta linea y en la séptima
estaran Augusto Fernandez (Gas Gas RC 16) y Joan Mir (Honda RC
213 V).

Jorge Martin (Ducati Desmosedici GP24) fue el primer lider de
la segunda clasificacién (1:38.401), pero poco tardaron en
superarlo Pedro Acosta (Gas Gas RC 16), primero, con un tiempo
de 1:38.369, y poco después el italiano ‘Pecco’ Bagnaia, con
1:38.221.

Esa habia sido la primera salida a pista, y tras unos pequefos
‘ajustes’, nuevo asalto a la ‘pole position’.

En esa segunda salida a pista, pronto se ‘cayd’ uno de los
protagonistas de la misma, el espafiol Jorge Martin, en la
curva dos, lo que le impidié defender una buena clasificaciodn,
y tras su estela, practicamente en el mismo punto, su
compafiero de equipo el italiano Franco Morbidelli sufria la
misma suerte.

Quien si logrdé su objetivo fue Aleix Espargard, que se
encaramé a la primera posicién y establecidé un nuevo récord
absoluto para la categoria, por delante de ‘Pecco’ Bagnaia y
del surafricano Brad Binder (KTM RC 16).

En la segunda linea acabaron Pedro Acosta, Fabio di
Giannantonio y Jorge Martin, con Raul Fernandez, Alex Rins
(Yamaha YZR M 1) y el australiano Jack Miller (KTM RC 16), en
la tercera.



El circuito de Barcelona
vuelve a su trazado original
para el Gran Premio de Espaia

El circuito de Barcelona-Cataluiia, donde se correrd entre el 2
y 4 de junio el Gran Premio de Espaiia de Formula 1, volvera a
su trazado original tras la eliminacidon de la tradicional
“chicana” en las curvas finales del recorrido.

Las modificaciones fueron solicitadas reiteradamente por 1los
organizadores de la Formula 1, después de recoger criticas de
los pilotos, quienes se quejaron de la alta velocidad de esas
chicanas que ademas perjudicaban los neumaticos de los autos.

[] BREAKING!! El #F1 #SpanishGP cambia de configuracion de
trazado! []

La @F1 disputara el Gran Premio sin la chicane, volviendo al
trazado original en sus dos uUltimas <curvas. []
pic.twitter.com/OSPlJCmjel

— Circuit de Barcelona-Catalunya (@Circuitcat es) February
27, 2023

tw

Los organizadores mejoraron ademdas la seguridad del trazado,
para lo cual siguieron las instrucciones de la Federacion
Internacional de Automovilismo (FIA) e instalaron nuevas
barreras de proteccién en las dos ultimas curvas.
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circuito de Barcelona — Imagen: Prensa Circuito Barcelona
Cataluna

Con las modificaciones, la longitud del circuito sera de 4.657
metros, segln indico hoy el sitio especializado MotorSport.

Te puede interesar: El mexicano Pérez es el mds rapido en 1los
ensayos en Bahréin

El Gran Premio de Espafa se correra entre el 2 y el 4 de junio
proximos, en la que sera la novena carrera del calendario
oficial de la Formula 1, que iniciara su temporada el prdéximo
5 de marzo en Bahrein.
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