Franco Colapinto queddé muy
cerca de los puntos en la
clasificacion del GP de
Bélgica

Franco Colapinto largard 11° en Spa-Francorchamps tras avanzar
dos posiciones por sanciones y buscara aprovechar una carrera
que puede resultar decisiva para Alpine en la lucha por el
quinto puesto del Mundial de Constructores.

Antonelli se 1llevd todo en
Silverstone: gandé el Sprint,
hizo la pole y reafirmé su
dominio en la Formula 1

Kimi Antonelli gand el Sprint y logrdé la pole en Silverstone
para consolidarse como lider del Mundial de Formula 1 2026.

Franco Colapinto y Alpine
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llegan a Austria con el
desafio de dar un paso
adelante en la Férmula 1

Colapinto afronta el GP de Austria con Alpine en una nueva
oportunidad para seguir creciendo en la temporada 2026 de
Férmula 1.

Mercedes se prepara para
Austria mientras busca
resolver su gran debilidad en
la Formula 1 2026

Mercedes lidera el Mundial 2026, pero busca solucionar las
fallas de bateria antes de la préxima carrera en Austria.

Alpine construyé un milagro
en el GP de Barcelona-
Cataluna: Gasly fue séptimo,
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Colapinto octavo y el equipo
salvo un fin de semana
perdido

Cuando todo indicaba que Alpine se iria de Barcelona-Catalufa
con las manos vacias, el equipo de Enstone encontrdé puntos
donde parecia no haber nada. Con una mezcla de estrategia,
lectura de carrera, oportunismo y una cuota enorme de fortuna,
Pierre Gasly terminé séptimo y Franco Colapinto fue octavo en
un Gran Premio que transformé un fin de semana desastroso en
una cosecha de diez puntos impensados.

Alpine en Barcelona: del desastre
del viernes a un domingo de milagro

Alpine firmé en el Gran Premio de Barcelona-Cataluifa una de
esas actuaciones que solo se explican con una frase clasica
del automovilismo: las carreras hay que correrlas. El equipo
francés 1legdé al domingo sin ritmo, sin confianza y sin
argumentos sélidos para pensar en la zona de puntos. Sin
embargo, termind celebrando un resultado que rozdé 1o
increible: Pierre Gasly finalizé séptimo y Franco Colapinto
fue octavo, una cosecha de diez puntos que parecia
directamente imposible después de lo visto en clasificacidn.

La historia del fin de semana habia sido muy distinta hasta
ese momento. El propio Colapinto definié el viernes como “el
peor de la temporada”, mientras Alpine probaba cambios
extremos de puesta a punto, modificaba por completo el auto
del argentino e incluso recurria al chasis de reserva para
Gasly en busca de respuestas. Nada funcionaba. El A526
patinaba, no tenia grip, sufria en curvas rdpidas y degradaba
demasiado en un asfalto abrasivo y caliente como el de
Montmelod.
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Pero el domingo cambidé todo. Y no porque Alpine hubiera
encontrado de golpe el rendimiento perdido, sino porque leyd
bien la carrera, aprovechd cada giro estratégico y supo
capitalizar abandonos, detenciones y neutralizaciones. En
sintesis: Alpine no fue rdpido en Barcelona, pero si fue
eficaz cuando el caos abrid una ventana.

Gasly y Colapinto rescataron a
Alpine en un GP de Barcelona-
Cataluna i1impensado

Lo mds fuerte del resultado es que 1leg6 después de una
clasificacidon muy pobre para el estdandar reciente del equipo.
Colapinto habia quedado 13° y Gasly 14°, compartiendo la
séptima fila. El panorama era muy oscuro, especialmente
después de dos fines de semana muy competitivos en Miami vy
Canada, donde Alpine habia mostrado un salto real y Colapinto
se habia instalado en Q3 y en la pelea fuerte de la zona
media. Barcelona representd un golpe de realidad.

En clasificacidén, Franco ya habia dejado un diagndéstico
durisimo del auto: hablé de falta de traccidon, exceso de
deslizamiento, balance muy malo y un coche que “no hace lo que
quiero”. También contd que casi termina contra el muro tres
veces en su vuelta final. Gasly, por su parte, tampoco
encontraba soluciones. Y el equipo, segun el propio argentino,
estaba “bastante perdido”.

Por eso el 7° y 8° final adquiere un valor todavia mas alto.
No fue un domingo que confirmara superioridad, sino uno que
exhibid capacidad de reaccidén colectiva. Y en una temporada
larga, con un reglamento nuevo y una zona media tan ajustada,
ese tipo de jornadas puede cambiar mucho mas que una simple
tabla de resultados.



Como construyé Alpine el milagro en
Barcelona

Estrategias distintas desde la largada

Alpine 1lleg6 al domingo sabiendo que solo una carrera movida
podia devolverle opciones. Por eso eligid separar caminos
desde 1la grilla. Colapinto largé con neumaticos blandos y
Gasly con duros, una decisidn pensada para cubrir distintos
escenarios y tratar de capturar cualquier oportunidad que
ofreciera la competencia.

Aunque en la previa esa diferencia parecia importante, el
desarrollo mostré que los compuestos blandos y medios duraban
casi lo mismo. Franco pard en la vuelta 13 y Pierre apenas dos
giros después. A los dos les colocaron neumaticos duros y la
idea fue la misma: sostenerse en carrera, esperar movimientos
delante y no perder el tren de los eventuales puntos.

Una primera ayuda en la salida

EL arranque ya trajo noticias favorables para ambos Alpine. El
retraso de Gabriel Bortoleto le permitié a Gasly y Colapinto
ganar una posicién cada uno. También hubo una caida de Isack
Hadjar en el clasificador, aunque el documento deja claro que
el verdadero rival en ese tramo era el Audi del brasilefio y no
tanto el Red Bull del francés.

Esos pequefos avances no resolvian nada todavia, pero si
mantenian viva la carrera. Y eso era exactamente lo que Alpine
necesitaba: llegar con vida a la parte media del GP, donde las
decisiones de boxes, la gestidén de neumdticos y cualquier
imprevisto podian alterar el panorama.



La orden de equipo que cambidé 1la
carrera de Colapinto y Gasly

Uno de los momentos mas delicados del domingo llegdé en la
vuelta 20. En pleno stint con neumdticos duros, Alpine le
ordené a Franco Colapinto dejar pasar a Pierre Gasly. La
decisidén generdé enojo en el argentino, pero rapidamente quedd
claro por qué el equipo habia actuado asi: el francés empezd a
girar con mucho mas ritmo y en apenas un par de vueltas le
sacd dos segundos.

Ese episodio deja una lectura importante. Alpine no solo
reacciond desde la estrategia macro, sino también en 1la
gestidn interna de sus dos autos. ELl equipo entendidé que Gasly
tenia mejor ritmo en ese momento y priorizé maximizar sus
probabilidades de entrar en la zona de puntos. Fue una
decisidon 16gica, aunque incémoda para Colapinto, y termind
siendo parte central del resultado final.

El abandono de Hiilkenberg abrio la puerta

Cuando todavia parecia que ni con estrategia alcanzaria para
entrar al top 10, aparecidé el primer gran giro del Gran
Premio. Nico Hiilkenberg entré a boxes a cambiar neumaticos vy
no volvié a salir por un problema en su Audi. Ese abandono
empuj6 a los Alpine al 10° y 11° puesto, con Gasly delante. De
golpe, la carrera cambidé de tono: ya no se trataba solo de
resistir, sino de defender puntos reales.

El segundo pit stop de Colapinto fue
clave

La segunda gran jugada 1leg6é con la detencidén de Colapinto en
la vuelta 35. Después, en las vueltas 36 y 39, pararon Liam
Lawson y Arvid Lindblad, los dos Racing Bulls. Alli si
funciond a la perfeccidén la apuesta de Alpine: el undercut
dejé a los dos pilotos franceses por delante del equipo de



Faenza. Y el argentino aparecio entonces en el 10° lugar, ya
metido en zona de puntos.

Ese fue probablemente el instante simbdlico del “milagro”.
Porque hasta alli, todo lo que Alpine venia rescatando era
parcial. Pero en ese momento, un fin de semana que parecia
absolutamente perdido se transformd en una carrera con doble
puntuacioén posible.

EL auto de seguridad virtual y el
doble golpe de suerte final

Cuando Colapinto todavia sofiaba con terminar por delante de
Gasly, aparecidé una nueva variable: Pierre tenia que volver a
pasar por boxes porque sus neumaticos no llegarian al final. Y
justo entonces se desplegd el auto de seguridad virtual por el
problema de Fernando Alonso en la curva 9. Ese momento le
permitidé a Gasly detenerse, cambiar gomas y volver a pista sin
perder su posicidn respecto del argentino.

Parecia que la historia ya estaba escrita: noveno y décimo
para Alpine, un resultado ya fantastico. Pero todavia faltaba
el golpe final. En la vuelta 62 abandonaron Kimi Antonelli,
gue marchaba segundo, y Charles Leclerc, que iba sexto. Esa
doble desercidén hizo avanzar dos posiciones a los Alpine, que
terminaron séptimo y octavo. Lo que ya era una enorme rescate
se convirtid en una jornada directamente extraordinaria.

Colapinto y Gasly sostuvieron a
Alpine cuando el auto no respondid

Hay un dato fundamental para entender la dimensidén de este
resultado: el A526 no fue competitivo en Barcelona. El
documento lo remarca varias veces. El auto sufridé muchisimo
con el asfalto caliente y abrasivo de Montmeld, volvid a
mostrar debilidades aerodinamicas en curvas de media y alta



velocidad y padecid especialmente la degradacidén. Ademas,
Alpine no pudo estrenar el alerdn delantero nuevo que esperaba
utilizar en esta primera visita del afo a Espana.

Es decir: no hubo salvacién por ritmo, sino por ejecucién. Y
eso también tiene mérito deportivo. Cuando el coche no
acompafla, los equipos medianos suelen desaparecer del radar.
Alpine hizo lo contrario: se mantuvo en carrera, apostd con
inteligencia, leyd los tiempos y sacd el maximo posible.

EL contexto del campeonato: Alpine
sigue siendo el mejor del resto

Aun con todas las dificultades vividas en Montmeld, el
resultado final dejé a Alpine en una posicién todavia muy
solida en la pelea del campeonato. El equipo de Enstone se
mantuvo como el mejor del resto detrds de los cuatro grandes y
amplidé su ventaja a 22 puntos sobre Racing Bulls, el sexto.
Ademas, se convirtié en el dnico equipo, ademas de los cuatro
de punta, que sumd puntos en todos los fines de semana de la
temporada hasta ese momento.

Ese dato es fortisimo porque resume la evolucidén de 1la
escuderia en 2026. En Miami y Canadd, Alpine se habia ganado
ese lugar por rendimiento puro. En Barcelona, en cambio, 1o
sostuvo desde otro costado: 1la maximizacidén total de
oportunidades. Y en un campeonato donde la regularidad pesa
tanto como la velocidad, esa capacidad puede valer oro.

Analisis del hecho principal: por
qué se puede hablar de milagro

La idea de “milagro” no es exagerada en este caso. Alpine no
encontrd el rumbo en ninglin momento del fin de semana. Cambid
puestas a punto, tocdé los autos de manera extrema, hasta
reemplazé el chasis de Gasly y aun asi segquia perdido.



Colapinto fue clarisimo al describir el caos del sabado. Y 1la
clasificacion, con los dos autos fuera de Q3 y compartiendo la
séptima fila, parecia cerrar cualquier discusidén seria sobre
sumar puntos.

Sin embargo, el domingo el equipo hizo casi todo bien. No tuvo
el mejor coche, pero si una buena lectura tdctica. Se animé a
dividir estrategias, ejecutdé bien los pit stops, tomd una
orden interna correcta aunque incdémoda y estuvo listo para
aprovechar abandonos y neutralizaciones. En un deporte donde
muchas veces las oportunidades duran segundos, Alpine estuvo
siempre atento.

La gran conclusién es que Gasly, Colapinto y Alpine
construyeron un resultado que excede la simple suerte. Si,
hubo fortuna. Pero también hubo preparacién para recibirla.

Contexto del torneo y antecedentes
recientes de Alpine

Antes de Barcelona, Alpine venia de dos fines de semana muy
fuertes. En Miami, Colapinto habia sido séptimo y habia
consolidado el salto de rendimiento del equipo tras el estreno
del nuevo paquete. En Canada, el argentino dio otro paso
adelante con un sexto puesto, el mejor resultado de su carrera
hasta entonces. Esos resultados habian instalado a 1la
escuderia como la quinta fuerza del campeonato.

Barcelona amenazaba con romper esa tendencia. De hecho, en
rendimiento real, la rompid. Pero el resultado del domingo
impididé que la caida se reflejara en la tabla. Y esa es otra
gran noticia para Alpine: aun en uno de sus peores fines de
semana del ano, pudo sumar fuerte.



Estadisticas y datos relevantes

Resultado final de Alpine en Barcelona-
Cataluna

- Pierre Gasly: 7°
- Franco Colapinto: 8°
= Puntos sumados por el equipo: 10

Situacion previa a la carrera

- Colapinto largo 13°
» Gasly largo 14°
= Los Alpine compartian la séptima fila

Claves estratégicas

= Colapinto largd con blandas

= Gasly largd con duras

= Franco paré en la vuelta 13

» Pierre pard dos vueltas después

» Orden de equipo a favor de Gasly en la vuelta 20

= Sequndo pit stop de Colapinto en la vuelta 35

» Virtual Safety Car por Alonso y doble abandono final de
Antonelli y Leclerc

Contexto del campeonato

= Alpine siguidé como mejor equipo del resto

= Mantiene 22 puntos de ventaja sobre Racing Bulls

= Es el Unico equipo fuera de los cuatro grandes que sumod
en todos los fines de semana disputados hasta entonces



Proyeccidn: lo que deja Barcelona
de cara a Austria y el resto de la
temporada

Barcelona no dejo tranquilidad técnica para Alpine, pero si
una ensefianza competitiva importante. E1l equipo debera
trabajar mucho en Enstone para entender por qué el A526 sufrid
tanto en un circuito de curvas rapidas y alto desgaste,
especialmente antes de la préxima visita a Austria, otra pista
donde se esperan altas temperaturas. Ademas, el nuevo alerédn
delantero que no 1legé a Montmeld deberia aparecer alli, vy
puede ser parte de la solucién.

Desde 1o deportivo, el desafio sera doble. Por un lado,
recuperar el nivel mostrado en Miami y Canada. Por otro,
conservar esta capacidad de rescate cuando el rendimiento no
alcance. Si Alpine logra unir ambas cosas, su posicidon como
quinta fuerza puede consolidarse todavia mas.

Analisis final

Alpine salio de Barcelona-Cataluia con mucho mas de lo que
merecia por velocidad pura. Pero en la Formula 1 eso también
cuenta. Y mucho. Gasly y Colapinto no recibieron un regalo:
estuvieron ahi para aprovechar cada grieta que abrio 1la
carrera. El equipo, que habia vivido uno de sus fines de
semana mas oscuros de 2026, encontré la manera de convertir el
caos en un botin enorme.

Eso es, justamente, lo que distingue a los equipos que crecen.
No solo suman cuando dominan a sus rivales directos; también
sobreviven cuando el auto no aparece. En Barcelona, Alpine no
gandé por rendimiento. Gand por lectura, por oportunismo y por
no rendirse nunca. Y a veces, en la zona media, 1los
campeonatos también se empiezan a definir asi.



Franco Colapinto sufrio en la
tercera practica del GP de
Ménaco y Kimi Antonelli marco
el mejor tiempo antes de 1la
clasificacion

Colapinto queddé 19° en la Ultima practica de Ménaco tras un
trompo y dafios en su Alpine; Antonelli lideré con un
contundente 1ml2s720.

Franco Colapinto busca
confirmar su crecimiento con
Alpine en el GP de Modnaco:
horarios, previa y el desafio
clave de la clasificacion

Colapinto 1llega al GP de Ménaco con confianza, buenos
resultados recientes y el objetivo de volver a sumar puntos
con Alpine.
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Franco Colapinto reacciond en
Canada y largara 13° en el
sprint tras un viernes muy
dificil

Franco Colapinto en Canada sacé adelante una jornada muy
complicada y logrd meterse en la SQ2 de la clasificaciodn
sprint. Luego de perder casi toda la Unica practica libre por
una falla en la bateria de su Alpine, el piloto argentino

reacciond en el momento mas exigente, quedd 13° y volvid a
superar a Pierre Gasly en una sesién oficial.

Franco Colapinto en Canada: un 13°
puesto que vale mas de 1lo que
parece

Franco Colapinto firmé una actuacidén de cardacter en Canada. El
argentino llegé a la clasificacion sprint practicamente sin
referencias reales sobre el trazado de Montreal, después de un
arranque de fin de semana que parecia condenarlo a correr
siempre desde atras. Sin embargo, en uno de esos contextos en
los que mas se pone a prueba a un piloto, el bonaerense
respondié con firmeza: avanz6 a la SQ2 y cerrd la jornada en
el 13° puesto, una ubicacién que no luce espectacular en el
clasificador, pero que cobra muchisimo valor si se mira todo
lo que hubo detras.

EL gran condicionante del viernes fue técnico. Colapinto
apenas pudo girar tres minutos en la Unica tanda de
entrenamientos libres, porque una falla en la bateria del
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motor eléctrico de la unidad de potencia Mercedes-Benz de su
Alpine 1o dejé sin energia y sin posibilidad de completar
vueltas de referencia. En un fin de semana sprint, donde ya de
por si el tiempo de preparacién es minimo, esa situacidn
significé una desventaja enorme. Franco debidé salir a
clasificar casi a ciegas, sin rodaje, sin sensaciones firmes y
con un auto que ademds estrenaba una configuracion que él
nunca habia probado en pista real.

Un viernes hipotecado desde el
arranque

La actividad en Montreal empezdé torcida para Colapinto y para
Alpine. En apenas tres minutos de ensayo, el argentino perdid
la Unica oportunidad real de conocer el comportamiento del
auto en una pista que, ademas, se presentd sucia y con muy
poco grip. Eso obligé al piloto a reconstruir toda su
preparacién de otra manera: mirando camaras on board de Pierre
Gasly, tratando de extraer conclusiones desde los datos del
equipo y enfrentando la clasificacién sin el rodaje que todos
sus rivales si habian podido acumular.

La escuderia cambidé la bateria del A526 de Franco antes de la
qualy sprint. No hubo penalizacidén, porque se traté de la
segunda bateria utilizada en el afio y el reglamento permite
hasta tres antes de sancionar. Pero la dificultad sequia
siendo enorme. Colapinto debia salir a buscar tiempo con un
coche sin testear en esa configuracidn, con un aleron trasero
que jamas habia usado en la realidad y con apenas unas
referencias virtuales encima. El margen para improvisar era
minimo.

Céomo construydé Colapinto su pase a



la SQ2

La primera fase de la clasificacidén sprint exigia sangre fria
y eso fue justamente lo que mostré el argentino. Como era
l6gico, tardd un poco en encontrar el registro, porque debia
hacer en plena qualy lo que normalmente se resuelve en un
entrenamiento: entender frenadas, temperaturas, grip vy
equilibrio general del coche. Pero consiguié ordenar la vuelta
a tiempo.

Antes del golpe de Fernando Alonso contra el muro, que
interrumpidé la sesién durante 18 minutos, Colapinto ya habia
logrado marcar un tiempo que lo dejaba bien parado. Con un
registro de 1ml5s484, el piloto de Alpine se metié décimo en
SQ1l y asegurd con relativa comodidad el pasaje a la segunda
fase. Fue un detalle clave, porque si no hubiera logrado
cerrar esa vuelta antes de la neutralizacién, la historia
podia haberse complicado muchisimo mas en la reanudacion.

Ese paso a SQ2 tuvo otro valor agregado: mientras Franco
avanzaba, Pierre Gasly quedaba eliminado. El francés no lleg6
a abrir vuelta cuando la pista se rehabilitdé tras la detencidn
y no pudo cruzar a tiempo antes de la bandera a cuadros. Asi,
Colapinto volvié a quedar por delante de su compahero de
equipo en clasificacién, tal como ya habia sucedido en las dos
qualys de Miami.

SQ2: limite del Alpine y 13° puesto
final

Ya en la SQ2, el panorama fue mas complejo. Ahi aparecid con
claridad el techo actual del Alpine en Montreal. Colapinto
hizo su intento final, marc6é 1ml4s702 y queddé 13°, a apenas
155 milésimas de Carlos Sainz, que termind entrando décimo. La
distancia pura no fue demasiado grande, pero si lo fue la
cantidad de autos intermedios que quedaron entre el argentino



y el corte hacia la SQ3. Eso expuso una realidad clara: hubo
una respuesta competitiva de Franco, pero el auto no tuvo el
resto suficiente para pelear por algo mas alto.

Aun asi, el balance individual fue bueno. Colapinto cerrd la
jornada con apenas cuatro giros lanzados en todo el dia y solo
14 vueltas totales si se cuentan las de salida y enfriamiento.
Nada, practicamente. En ese contexto, alcanzar la SQ2 y quedar
13° fue una forma concreta de salvar una jornada que habia
comenzado muy mal y que amenazaba con dejarlo enterrado en el
fondo desde el primer dia.

Qué dice este resultado del momento
de Colapinto

El 13° puesto en Canadd no se puede leer como un simple
nimero. En realidad, habla de una evolucidén en la capacidad de
respuesta del argentino dentro de fines de semana adversos.
Colapinto ya habia mostrado en otras carreras que puede crecer
cuando el contexto se complica, pero lo de Montreal volvid a
remarcar una virtud importante: aun sin vueltas, aun sin
sensaciones previas y con un auto desconocido en pista real,
logré encontrar una base minima para competir con dignidad y
meterse en la segunda instancia clasificatoria.

También hay un dato interno que pesa mucho. Por tercera
clasificacidén consecutiva, contando las dos de Miami y esta
sprint qualy en Canada, Colapinto termind por delante de
Gasly. Esa secuencia empieza a ser relevante porque ya no se
trata de una actuacién aislada, sino de una tendencia que
fortalece al argentino dentro del equipo y confirma que,
cuando tiene confianza y un entorno estable, puede sostener un
muy buen nivel en una vuelta.



Alpine retrocedio en Canada vy
perdio terreno frente a sus rivales

Mas allad del mérito individual de Colapinto, el viernes
también dejé sefiales preocupantes para Alpine como conjunto.
Después del gran salto mostrado en Miami, el equipo de Enstone
parecidé perder terreno en Montreal. El texto lo dice de forma
directa: la escuderia retrocedid respecto de sus rivales de la
zona media, y varios equipos que venian por detras lograron
dar un paso adelante.

Williams volvid a mostrarse fuerte, incluso pese al accidente
de Alex Albon en el entrenamiento, mientras que Racing Bulls
también mejordo y logré meter a Arvid Lindblad en la SQ3. Audi,
ademas, colocod a sus dos autos por delante de Colapinto, con
Nico Hulkenberg 11° y Gabriel Bortoleto 12°. Todo eso revela
que, al menos en esta primera jornada canadiense, Alpine ya no
tuvo la claridad competitiva que habia exhibido en Miami.

Un 13° puesto que deja abierta 1la
puerta para el sprint

A pesar de las dificultades, el resultado no es terminal de
cara al sprint. Largar 13° en una pista como Montreal, donde
los errores suelen aparecer y donde las diferencias pueden
comprimirse rdapido, deja abierta una posibilidad de avanzar.
No sera facil, porque el Alpine no mostré el mismo vigor que
en Miami y porque varios rivales directos parecen haber dado
un paso adelante. Pero Colapinto ya demostré que sabe
construir desde la adversidad, y ese serd su principal
respaldo para la carrera corta.

Ademds, a medida que acumule vueltas reales en el circuito,
deberia mejorar su comprension del auto y del grip de la
pista. Ese es quizas el dato mas alentador del viernes: si con
tan poco conocimiento pudo pasar a SQ2, es razonable pensar



que todavia tiene margen para crecer durante el resto del fin
de semana. La gran incégnita es si Alpine podra acompafarlo
con una mejor puesta a punto y una lectura mas precisa del
rendimiento general.

Del pico de Miami al desafio de
sostenerse en Canada

El contraste con Miami es inevitable. Alli, Colapinto venia de
su mejor fin de semana en F6rmula 1, con un séptimo puesto
final, dos clasificaciones muy sélidas y una posicién de
Alpine como lider clara de la zona media. Canada, en cambio,
arrancé como un golpe de realidad. Problema técnico, falta de
vueltas, auto menos competitivo y varios rivales mejor
posicionados. Pero justamente por eso este 13° puesto tiene un
sabor distinto: no es brillante, pero si valioso por el
contexto en el que fue construido.

Para Franco, el fin de semana canadiense aparece ahora como
una prueba distinta. Ya no se trata de confirmar la explosiodn
de Miami, sino de demostrar que puede rescatar resultados
Gtiles incluso cuando el auto no acompafia de la misma manera y
cuando el viernes arranca torcido. Esa capacidad, en una
temporada larga y cambiante, también es una forma de
crecimiento.

Colapinto salvé un viernes muy
complicado en Canada

Franco Colapinto termindé 13° en la clasificacidén sprint de
Canada y, aunque no quedd cerca de los puestos de privilegio,
cerrd una jornada positiva dentro de un escenario muy adverso.
La falla en la bateria de su Alpine lo dejé sin entrenamiento,
lo obligd a salir practicamente en frio a la qualy y aun asi
logro meterse en la SQ2, firmar un tiempo competitivo y volver
a superar a Pierre Gasly.



El dato mds fuerte del dia no estd solo en la posicién final,
sino en la forma. Colapinto evitd que un viernes casi perdido
se transformara en un desastre completo. Y en un fin de semana
sprint, donde cada minuto vale muchisimo, eso ya representa
una pequefia victoria. Ahora tendra por delante el desafio de
transformar ese rescate en una carrera sélida y, sobre todo,
de ayudar a Alpine a encontrar respuestas en un circuito donde
el equipo arrancdé claramente mas incémodo que en Miami.

Kimi Antonelli brillé en
Miami y se quedd con una pole
fantdstica en la
clasificacion

Kimi Antonelli volvidé a demostrar por qué lidera el Mundial:
el joven italiano de Mercedes marcé una vuelta brillante en
Miami y consiguidé su tercera pole consecutiva.

Kimi Antonelli brillé en la clasificacioéon del Gran Premio de
Miami 2026 y volvié a dejar en claro que su presente ya no
puede leerse como una simple aparicidén prometedora. El joven
italiano de Mercedes, lider del Mundial y una de las grandes
figuras de la temporada, firmé una vuelta extraordinaria para
quedarse con la pole position de la cuarta fecha de la Férmula
1.

Antonelli partira desde el primer lugar en la carrera
principal del domingo, con Max Verstappen completando la
primera fila. ELl resultado llegdé en un momento clave del fin
de semana, porque pocas horas antes McLaren habia dominado el
sprint con un 1-2 contundente de Lando Norris y Oscar Piastri,
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dejando la sensacidon de que el equipo papaya podia quedarse
también con la clasificacidén principal. Sin embargo, cuando
llegdé el momento decisivo, Antonelli respondié con caracter y
precisién.

E1l dato impacta por si solo: Antonelli tiene apenas 19 aiios,
transita su segunda temporada en la Formula 1, gandé dos de las
tres primeras carreras del afno, lidera el campeonato y en
Miami consiguié su tercera pole position consecutiva. Su
crecimiento ya lo ubica en el centro de la escena y 1lo
proyecta como uno de los nombres destinados a marcar una época
en la categoria.

Una vuelta de enorme categoria para
sostener el liderazgo

La pole de Antonelli no fue solamente un registro rapido. Fue
una respuesta deportiva de alto valor. Mercedes habia
comenzado el ano como el equipo dominante, con una diferencia
clara sobre el resto en las primeras tres fechas. Sin embargo,
esa ventaja parecidé reducirse en Miami después de las
actualizaciones que llevaron McLaren, Ferrari y Red Bull.

El contexto hacia mas dificil la clasificacion para Antonelli.
En la qualy sprint y en el sprint, McLaren habia mostrado un
ritmo superior. Norris gand la carrera corta con autoridad vy
Piastri completd el 1-2 del equipo de Woking, mientras que los
Mercedes padecieron falta de rendimiento y dificultades para
sostener el ritmo. El propio Antonelli termindé sufriendo en el
sprint y recibidé una penalizacidén de cinco segundos por
exceder repetidamente los limites de pista, lo que lo hizo
caer del cuarto al sexto lugar.

Por eso, la pole de la tarde tuvo un peso doble: le permitio a
Mercedes recuperar protagonismo y confirmé que Antonelli tiene
capacidad para reaccionar incluso cuando el fin de semana no
viene limpio.



Mercedes volvid a golpear cuando
parecia que McLaren tenia el
control

El sprint de Miami habia dejado una imagen fuerte: MclLaren
parecia haber encontrado el camino. Las cinco semanas de paron
por las cancelaciones de Baréin y Arabia Saudita, provocadas
por la guerra en Medio Oriente, habian abierto una ventana de
desarrollo para todos los equipos. El que mejor la aproveché,
al menos durante la carrera corta, fue MclLaren.

Norris se impuso sin rivales y Piastri lo acompaidé en segundo
lugar, mostrando un ritmo imposible de sequir para el resto.
Esa superioridad invitaba a pensar en una clasificacidn
principal tenida de papaya, con los MCL40 como candidatos
naturales a la pole. Pero la Formula 1 volvid a cambiar de
cara en cuestion de horas.

En la qualy principal, McLaren sufridé. Segun la informacidn
disponible, la mayor temperatura de pista o el fuerte viento
que aparecidé durante la tarde pudieron haber afectado el
comportamiento de los autos. Piastri pasdé a Q2 en el dltimo
lugar, mientras que Norris incluso tuvo un despiste en Q2 que
comprometié su avance a la Q3. Finalmente, Norris quedd cuarto
y Piastri séptimo.

Ese bajén de McLaren abridé la puerta para Antonelli, y el
italiano no la desaprovechd.

Antonelli, la madurez de un piloto
de 19 anos

Hablar de Antonelli obliga a insistir en su edad. Tiene 19
afios, pero maneja momentos de presién como si tuviera una
década en la Férmula 1. En Miami no solo necesitaba hacer una
vuelta rapida: debia borrar la mala sensacidén del sprint,



responder al avance de McLaren y defender el liderazgo de
Mercedes en un fin de semana donde la ventaja técnica parecia
haberse achicado.

EL italiano lo hizo con una vuelta precisa, limpia y agresiva
en el momento exacto. Esa combinacidén explica por qué Mercedes
lo tiene como lider del campeonato y por qué su nombre ya dejoé
de ser una promesa para convertirse en una realidad
competitiva.

En sus primeras tres carreras del afo, Mercedes habia ganado
todo: George Russell se impuso en Australia y Antonelli
triunfé en China y Japdn. Esa secuencia puso a las Flechas de
Plata como referencia del Mundial. Pero Miami fue el primer
fin de semana en el que los rivales achicaron de verdad la
distancia, y ahi aparecié la calidad individual de Kimi para
sostener al equipo en lo mas alto.

Verstappen completara la primera
fila

La clasificaciéon también dejdé una sefial importante para Red
Bull: Max Verstappen largara segundo. Después de un arranque
de temporada complejo para el equipo, el neerlandés consiguid
meterse en la primera fila y se transformara en una amenaza
directa para Antonelli en la largada.

Red Bull 1legdé a Miami con actualizaciones para intentar
recuperar terreno. En la previa, el equipo venia lejos de su
mejor versién y con un RB22 que habia generado muchas dudas.
La presencia de Verstappen en 1la primera fila no
necesariamente significa que Red Bull haya recuperado todo el
rendimiento perdido, pero si confirma que el tetracampedn
sigue teniendo 1la capacidad de maximizar cualquier
oportunidad.

La largada del domingo promete ser uno de los momentos mas



calientes del Gran Premio: Antonelli, con 1la pole y el
liderazgo del campeonato; Verstappen, con experiencia,
agresividad y hambre de revancha.

McLaren pasé del dominio del sprint
a una qualy complicada

EL contraste de McLaren fue uno de los grandes temas del
sabado en Miami. Por la mafiana, el equipo de Woking habia
firmado una actuacién perfecta: Norris gand el sprint de punta
a punta y Piastri completd el 1-2. Esa imagen instald la idea
de que los papaya podian dominar el fin de semana completo.

Pero en la clasificacién principal aparecieron los problemas.
Norris termindé cuarto y Piastri séptimo, lejos de 1la
contundencia que habian mostrado en la carrera corta. E1
posible cambio de condiciones, con mayor temperatura de pista
y viento, parece haber influido en el rendimiento del MCL40.

Para Norris, el resultado fue especialmente frustrante porque
venia de ganar el sprint y de haber mostrado un ritmo
dominante. Para Piastri, la clasificacién también fue cuesta
arriba, al punto de avanzar a Q2 en el dltimo lugar. McLaren
sigue siendo una amenaza para la carrera, pero debera remontar
desde posiciones menos cémodas de lo esperado.

Ferrari y Red Bull también
achicaron la brecha

La informacién previa del fin de semana marcaba que Ferrari,
Red Bull y McLaren 1llegaron a Miami con paquetes de
actualizacién importantes. Ese trabajo conjunto de los rivales
hizo que Mercedes dejara de parecer invulnerable. La ventaja
de las Flechas de Plata, tan clara en las primeras carreras,
se redujo en Estados Unidos.



Ferrari mostré sefales competitivas, aunque sin lograr
aduefiarse del golpe definitivo. Red Bull, con Verstappen en la
primera fila, consiguidé al menos una posiciodn estratégica para
discutir la carrera. McLaren, por su parte, tiene ritmo, pero
debera entender por qué sufrié tanto entre el sprint y la
clasificacién principal.

La pole de Antonelli, entonces, no tapa el cambio de
escenario: el campeonato entrdé en una fase mucho mas abierta.
Mercedes sigue arriba, pero ya no parece correr solo.

La clasificacidén como punto de
quiebre del fin de semana

La Férmula 1 moderna castiga mucho 1los errores de
clasificacién. En Miami quedd claro durante el sprint: Norris
largé desde la pole, se escapé en los primeros metros vy
controld toda la carrera. Leclerc, que habia fallado en su
vuelta final del viernes, qued6 condicionado desde la grilla y
no pudo acercarse a los MclLaren.

Para el domingo, Antonelli intentara repetir esa férmula:
largar adelante, sostener la punta y evitar que Verstappen
pueda meterse en la pelea desde la primera curva. La presidn
serd alta porque detrds tendra pilotos con ritmo y necesidades
diferentes: Verstappen buscando recuperar terreno, Norris
intentando capitalizar el buen ritmo de McLaren y Ferrari
esperando cualquier oportunidad.

La pole no garantiza la victoria, pero en Miami representa una
ventaja enorme. Antonelli lo sabe y Mercedes también.

Un domingo con clima y presion en
el horizonte

EL fin de semana de Miami también estd atravesado por la



incertidumbre climatica. La previa ya marcaba un prondstico
complicado para el domingo, con posibilidad de tormentas
eléctricas fuertes en la franja horaria de la carrera
principal. Ese factor podria modificar estrategias, horarios o
condiciones de pista.

Si la carrera se disputa con condiciones cambiantes, la pole
de Antonelli serda todavia mas valiosa, pero también mas
dificil de administrar. Miami es un circuito semipermanente,
con muros cercanos y zonas donde los errores se pagan caro. En
ese contexto, el lider del Mundial debera combinar velocidad
con madurez.

Conclusion: Antonelli respondid
como candidato grande

Kimi Antonelli se queddé con la pole del GP de Miami 2026 y
volvid a demostrar que su presente en la Férmula 1 tiene peso
propio. Después de un sprint complicado para Mercedes y de un
dominio contundente de McLaren, el joven italiano sacé una
vuelta fantastica para recuperar el control de la escena.

Con apenas 19 afos, Antonelli lidera el Mundial, ya gand dos
carreras en la temporada y suma tres poles consecutivas. Miami
le ofrecid un desafio real: rivales mdas cerca, condiciones
cambiantes, presion alta y una Mercedes menos dominante que en
las primeras fechas. Su respuesta fue la de un piloto con
mentalidad de campedn.

El domingo largara primero con Verstappen a su lado y McLaren
al acecho desde atrds. La carrera promete tensidn, estrategia
y una batalla directa por el liderazgo de un Mundial que,
después del sdbado en Miami, parece mucho mads abierto que
antes.



Lando Norris gandé el sprint
de Miami y McLaren confirmé
su regreso con un contundente
1-2

Lando Norris domindé de punta a punta el sprint de Miami y le
dio a MclLaren una victoria contundente, con Oscar Piastri
completando el 1-2 del equipo papaya.

Lando Norris gandé el sprint de Miami con una autoridad
absoluta y le dio a McLaren una seial de poder en la cuarta
fecha de la temporada 2026 de la Férmula 1. El campedn del
mundo largdé desde la pole, defendid la punta en los primeros
metros y construyé una victoria sin sobresaltos en una carrera
corta que termind confirmando el gran salto competitivo del
equipo de Woking.

El britdnico no tuvo rivales durante las 19 vueltas del
sprint. Su compafero Oscar Piastri completd el 1-2 de MclLaren,
mientras que Charles Leclerc finaliz6 tercero con Ferrari. En
pista, Kimi Antonelli habia terminado cuarto, pero luego fue
sancionado con cinco segundos por exceder de manera reiterada
los limites de pista y cayd al sexto lugar.

La victoria tuvo un valor especial para Norris. Fue su primer
triunfo como campedn del mundo en cualquier tipo de
competencia dentro de la temporada 2026. Si bien todavia le
falta lograr una victoria en una carrera larga de domingo, el
sprint de Miami funciondé como una confirmacion: McLaren volvio
a tener un auto ganador y Norris volvié a sentirse dominante.
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Norris 1largo desde 1la pole vy
resolvio la carrera en la partida

La clave de la carrera estuvo en la largada. Norris partié
desde el primer lugar después de haber consequido la pole en
la clasificacidén sprint del viernes y, apenas se apagé el
semaforo, logré escaparse rapidamente. La mala largada de Kimi
Antonelli, que salia desde la segunda posicidén, facilitd el
movimiento inicial y dejé a Oscar Piastri en el segundo lugar.

Desde ese momento, la historia quedd practicamente definida.
Piastri se acomoddé detras de Norris, pero nunca llegd a
representar una amenaza real para su compafero. McLaren tuvo
ritmo, control y margen. La carrera sprint no ofrecidé grandes
sobresaltos en la pelea por la punta porque el equipo papaya
fue superior desde el arranque hasta la bandera de cuadros.

La actuacidén de Norris volvio a demostrar la importancia de la
clasificacién en la Férmula 1 actual. Largar adelante, tener
una buena salida y evitar el trafico fue determinante en un
circuito donde adelantar no resulta sencillo y donde el calor
también exigid6 fisicamente a los pilotos.

McLaren volviéd a parecerse al
equipo dominante

El resultado de Miami confirmdé que las cinco semanas de parén
por las cancelaciones de Baréin y Arabia Saudita terminaron
modificando el escenario competitivo de la temporada. Hasta
antes de este fin de semana, Mercedes habia sido el equipo
dominante con tres victorias en tres fechas. Sin embargo, en
Miami, la sensacién fue otra: el auto mds fuerte volvid a ser

papaya.

McLaren 1leg6 con una actualizacidén profunda y el sprint fue
la primera gran prueba de fuego. El resultado no pudo ser



mejor: Norris primero y Piastri segundo, con una diferencia de
rendimiento clara sobre el resto. La evolucidén del auto le
permitié al equipo recuperar estabilidad, agarre y eficiencia
para aprovechar mejor la unidad de potencia Mercedes.

La imagen del sprint fue contundente. Norris se escapb
adelante, Piastri sostuvo el segundo puesto y Ferrari no pudo
acercarse lo suficiente como para discutir la victoria. En
términos deportivos, McLaren mostrdé una versién muy parecida a
la del equipo que domind en 2025.

Piastri completdé un 1-2 clave para
el campeonato

Oscar Piastri terminé segundo y completd una jornada ideal
para McLaren. El australiano no pudo presionar a Norris, pero
cumplidé un trabajo fundamental para el equipo: aseqgurd el
doblete, sumé fuerte y confirmé que el rendimiento del MCL40
no depende Unicamente de una vuelta perfecta del campedn.

Piastri habia mostrado sefales de recuperacién en Japdn y en
Miami volvidé a ser protagonista. Su segundo puesto refuerza la
idea de que McLaren encontrd una base competitiva sélida. Para
el campeonato de constructores, el 1-2 en el sprint es una
noticia importante, especialmente después de un inicio de afio
complicado para el equipo de Woking.

La carrera también dejdé una lectura interna clara: Norris fue
el mas fuerte del fin de semana hasta el momento, pero Piastri
esta lo suficientemente cerca como para transformar cada buena
actuacién de McLaren en una cosecha grande de puntos.

Leclerc fue tercero y Ferrari quedo
con una advertencia para 1la



clasificacion

Charles Leclerc completé el podio del sprint con Ferrari. El
monegasco no tuvo ritmo para acercarse a los MclLaren, pero
logrdé sostenerse como el mejor del resto. Su tercer puesto
también dejé una ensefanza importante para la carrera
principal: si Ferrari quiere pelear por la victoria el
domingo, no puede fallar en la clasificacién.

Leclerc habia cometido un error en la vuelta final de la SQ3
del viernes, lo que le impidié meterse en la primera fila para
la carrera corta. Esa falla termind condicionando sus
posibilidades en el sprint, porque Norris y Piastri se
escaparon rapidamente y la Ferrari no tuvo margen para
revertir la situacién.

Ferrari se mantiene competitivo, pero Miami mostré que todavia
necesita algo mas para discutirle mano a mano a McLaren cuando
el equipo papaya logra ejecutar un fin de semana limpio.

Antonelli fue sancionado y perdio
dos posiciones

Kimi Antonelli tuvo una carrera complicada. El lider del
Mundial largo desde la segunda posicidn, pero una mala partida
lo dejo fuera de la pelea por la punta. Luego, durante la
competencia, no logré encontrar el ritmo esperado con su
Mercedes y termind padeciendo falta de agarre general.

Después de la bandera de cuadros, recibid una penalizacidn de
cinco segundos por exceder repetidamente los limites de pista.
Esa sancidén 1o hizo caer del cuarto al sexto lugar, perdiendo
dos posiciones importantes en la clasificacidén final del
sprint.

Antonelli reconocié el buen trabajo de McLaren y remarcé que,
pese a compartir unidad de potencia Mercedes, el equipo de



Woking encontré una mejor respuesta en el auto. Su frase fue
una sintesis perfecta del momento: McLaren trabajo mejor y 1lo
transformé en rendimiento real.

Norris: “Estoy feliz de que el auto
sea fuerte otra vez”

Después de la victoria, Norris dejdé una frase que explica el
animo interno de McLaren: “Estoy feliz de que el auto sea
fuerte otra vez”. El campedén valordé el momento del equipo,
aunque también remarcé que los puntos importantes llegaran en
la carrera principal del domingo.

La declaracién muestra una mezcla de satisfaccidén y cautela.
McLaren gan6 el sprint, pero todavia tiene por delante la
clasificacién para el Gran Premio y la carrera larga. Aun asi,
el golpe animico es enorme: después de un inicio irregular, el
equipo volvidé a imponer condiciones y Norris consiguid un
triunfo necesario.

Miami, ademas, es un lugar especial para el britdnico. Alli
logr6 su primera victoria en Formula 1 en 2024 y ahora sumé
otro capitulo importante con su primer éxito como campedn del
mundo.

ELl calor de Miami y una carrera sin
grandes sobresaltos

El sprint se disputdé bajo un calor intenso, algo que se noté
en los pilotos durante la transmisidn. La exigencia fisica fue
evidente, aunque la carrera en si tuvo poco movimiento en la
parte alta. Norris controld desde adelante, Piastri administro
el segundo puesto y Leclerc quedd tercero sin poder incomodar
a la dupla de McLaren.

La falta de lucha por 1la punta no le quitdé importancia al



resultado. Al contrario: la superioridad de Norris fue tan
clara que convirtié una carrera corta potencialmente abierta
en una demostracién de control. McLaren no necesitd de
estrategias complejas ni de circunstancias externas. Gand por
ritmo puro.

Un triunfo que cambia el clima del
campeonato

El sprint de Miami puede marcar un antes y un después en la
temporada 2026 de Férmula 1. Mercedes habia iniciado el afo
como referencia, Ferrari buscaba acercarse y Red Bull
intentaba recuperar terreno. Pero McLaren aprovechd el paroén,
trabajo en profundidad y llegé a Estados Unidos con un auto
transformado.

La sensacidén que dejé el sabado fue clara: el campeonato
vuelve a tener a McLaren como protagonista central. Norris vy
Piastri no solo ocuparon los dos primeros lugares, sino que
ademds lo hicieron con una superioridad dificil de ignorar.

Para Norris, el triunfo también tiene valor personal. Después
de quedarse con la pole sprint, confirmé el trabajo en carrera
y consiguid una victoria que necesitaba para reafirmarse como
campedén. No fue una victoria larga de domingo, pero si una
muestra de autoridad en un formato donde no hay demasiado
margen para corregir errores.

Conclusion: Norris gano, MclLaren
volvido y Miami encendid la pelea

Lando Norris gané el sprint de Miami y McLaren firmé un 1-2
que puede cambiar la dinamica de la temporada. El britanico
largd desde la pole, se escapd en la punta y no tuvo oposicidn
durante las 19 vueltas. Piastri completdé el doblete, Leclerc
termind tercero y Antonelli perdi6 terreno por una sancién.



Mas alla de los puntos repartidos en la carrera corta, el
mensaje deportivo fue contundente: McLaren volvid a tener un
auto fuerte, Norris recuperé la confianza y el equipo de
Woking dejé atras el flojo arranque de afo. Miami, una pista
que ya forma parte de la historia personal del campedn, volvid
a ser el escenario de una alegria grande.

El domingo todavia entregara los puntos principales, pero el
sprint ya dejdé una sefial clara para toda la parrilla: los
papaya estdan de vuelta y Norris volvidé a ganar con autoridad.



