Franco Colapinto reacciond en
Canada y largara 13° en el
sprint tras un viernes muy
dificil

Franco Colapinto en Canada sacd adelante una jornada muy
complicada y logrd meterse en la SQ2 de la clasificaciodn
sprint. Luego de perder casi toda la uUnica practica libre por
una falla en la bateria de su Alpine, el piloto argentino

reacciondé en el momento mas exigente, quedd 13° y volvid a
superar a Pierre Gasly en una sesién oficial.

Franco Colapinto en Canada: un 13°
puesto que vale mas de 1lo que
parece

Franco Colapinto firmé una actuacidén de cardacter en Canada. El
argentino llegdé a la clasificacidén sprint practicamente sin
referencias reales sobre el trazado de Montreal, después de un
arranque de fin de semana que parecia condenarlo a correr
siempre desde atras. Sin embargo, en uno de esos contextos en
los que mas se pone a prueba a un piloto, el bonaerense
respondié con firmeza: avanz6 a la SQ2 y cerrdé la jornada en
el 13° puesto, una ubicacién que no luce espectacular en el
clasificador, pero que cobra muchisimo valor si se mira todo
lo que hubo detras.

EL gran condicionante del viernes fue técnico. Colapinto
apenas pudo girar tres minutos en la uUnica tanda de
entrenamientos libres, porque una falla en la bateria del
motor eléctrico de la unidad de potencia Mercedes-Benz de su
Alpine 1o dejé sin energia y sin posibilidad de completar
vueltas de referencia. En un fin de semana sprint, donde ya de
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por si el tiempo de preparacidén es minimo, esa situaciodn
significé una desventaja enorme. Franco debidé salir a
clasificar casi a ciegas, sin rodaje, sin sensaciones firmes vy
con un auto que ademds estrenaba una configuracion que él
nunca habia probado en pista real.

Un viernes hipotecado desde el
arranque

La actividad en Montreal empezdé torcida para Colapinto y para
Alpine. En apenas tres minutos de ensayo, el argentino perdid
la Unica oportunidad real de conocer el comportamiento del
auto en una pista que, ademas, se presentd sucia y con muy
poco grip. Eso obligé al piloto a reconstruir toda su
preparacién de otra manera: mirando camaras on board de Pierre
Gasly, tratando de extraer conclusiones desde los datos del
equipo y enfrentando la clasificacién sin el rodaje que todos
sus rivales si habian podido acumular.

La escuderia cambi6é la bateria del A526 de Franco antes de la
qualy sprint. No hubo penalizacidén, porque se traté de la
segunda bateria utilizada en el afio y el reglamento permite
hasta tres antes de sancionar. Pero la dificultad seguia
siendo enorme. Colapinto debia salir a buscar tiempo con un
coche sin testear en esa configuracidn, con un alerodn trasero
que jamas habia usado en la realidad y con apenas unas
referencias virtuales encima. El margen para improvisar era
minimo.

Como construydé Colapinto su pase a
la SQ2

La primera fase de la clasificacion sprint exigia sangre fria
y eso fue justamente lo que mostré el argentino. Como era
légico, tardd un poco en encontrar el registro, porque debia
hacer en plena qualy lo que normalmente se resuelve en un



entrenamiento: entender frenadas, temperaturas, grip vy
equilibrio general del coche. Pero consiguid ordenar la vuelta
a tiempo.

Antes del golpe de Fernando Alonso contra el muro, que
interrumpié la sesién durante 18 minutos, Colapinto ya habia
logrado marcar un tiempo que lo dejaba bien parado. Con un
registro de 1ml5s484, el piloto de Alpine se metié décimo en
SQl y asegurd con relativa comodidad el pasaje a la segunda
fase. Fue un detalle clave, porque si no hubiera logrado
cerrar esa vuelta antes de la neutralizacién, la historia
podia haberse complicado muchisimo mds en la reanudacién.

Ese paso a SQ2 tuvo otro valor agregado: mientras Franco
avanzaba, Pierre Gasly quedaba eliminado. El francés no 1lleg6
a abrir vuelta cuando la pista se rehabilitdé tras la detencidn
y no pudo cruzar a tiempo antes de la bandera a cuadros. Asi,
Colapinto volvidé a quedar por delante de su compahero de
equipo en clasificacién, tal como ya habia sucedido en las dos
qualys de Miami.

SQ2: limite del Alpine y 13° puesto
final

Ya en la SQ2, el panorama fue mas complejo. Ahi aparecidé con
claridad el techo actual del Alpine en Montreal. Colapinto
hizo su intento final, marcé 1lml4s702 y queddé 13°, a apenas
155 milésimas de Carlos Sainz, que termind entrando décimo. La
distancia pura no fue demasiado grande, pero si lo fue la
cantidad de autos intermedios que quedaron entre el argentino
y el corte hacia la SQ3. Eso expuso una realidad clara: hubo
una respuesta competitiva de Franco, pero el auto no tuvo el
resto suficiente para pelear por algo mas alto.

Aun asi, el balance individual fue bueno. Colapinto cerrd la
jornada con apenas cuatro giros lanzados en todo el dia y solo
14 vueltas totales si se cuentan las de salida y enfriamiento.



Nada, practicamente. En ese contexto, alcanzar la SQ2 y quedar
13° fue una forma concreta de salvar una jornada que habia
comenzado muy mal y que amenazaba con dejarlo enterrado en el
fondo desde el primer dia.

Qué dice este resultado del momento
de Colapinto

ELl 13° puesto en Canada no se puede leer como un simple
nimero. En realidad, habla de una evolucidon en la capacidad de
respuesta del argentino dentro de fines de semana adversos.
Colapinto ya habia mostrado en otras carreras que puede crecer
cuando el contexto se complica, pero lo de Montreal volvid a
remarcar una virtud importante: aun sin vueltas, aun sin
sensaciones previas y con un auto desconocido en pista real,
logré encontrar una base minima para competir con dignidad vy
meterse en la segunda instancia clasificatoria.

También hay un dato interno que pesa mucho. Por tercera
clasificacidén consecutiva, contando las dos de Miami y esta
sprint qualy en Canada, Colapinto termind por delante de
Gasly. Esa secuencia empieza a ser relevante porque ya no se
trata de una actuacién aislada, sino de una tendencia que
fortalece al argentino dentro del equipo y confirma que,
cuando tiene confianza y un entorno estable, puede sostener un
muy buen nivel en una vuelta.

Alpine retrocedio en Canada vy
perdio terreno frente a sus rivales

Mas alld del mérito individual de Colapinto, el viernes
también dejé sefiales preocupantes para Alpine como conjunto.
Después del gran salto mostrado en Miami, el equipo de Enstone
parecidé perder terreno en Montreal. El texto lo dice de forma
directa: la escuderia retrocedid respecto de sus rivales de la
zona media, y varios equipos que venian por detras lograron



dar un paso adelante.

Williams volvidé a mostrarse fuerte, incluso pese al accidente
de Alex Albon en el entrenamiento, mientras que Racing Bulls
también mejordo y logré meter a Arvid Lindblad en la SQ3. Audi,
ademds, coloc6d a sus dos autos por delante de Colapinto, con
Nico Hulkenberg 11° y Gabriel Bortoleto 12°. Todo eso revela
que, al menos en esta primera jornada canadiense, Alpine ya no
tuvo la claridad competitiva que habia exhibido en Miami.

Un 13° puesto que deja abierta 1la
puerta para el sprint

A pesar de las dificultades, el resultado no es terminal de
cara al sprint. Largar 13° en una pista como Montreal, donde
los errores suelen aparecer y donde las diferencias pueden
comprimirse rapido, deja abierta una posibilidad de avanzar.
No serd facil, porque el Alpine no mostré el mismo vigor que
en Miami y porque varios rivales directos parecen haber dado
un paso adelante. Pero Colapinto ya demostré que sabe
construir desde la adversidad, y ese sera su principal
respaldo para la carrera corta.

Ademas, a medida que acumule vueltas reales en el circuito,
deberia mejorar su comprensién del auto y del grip de la
pista. Ese es quizas el dato mas alentador del viernes: si con
tan poco conocimiento pudo pasar a SQ2, es razonable pensar
que todavia tiene margen para crecer durante el resto del fin
de semana. La gran incégnita es si Alpine podra acompafarlo
con una mejor puesta a punto y una lectura mas precisa del
rendimiento general.

Del pico de Miami al desafio de



sostenerse en Canada

E1l contraste con Miami es inevitable. Alli, Colapinto venia de
su mejor fin de semana en Formula 1, con un séptimo puesto
final, dos clasificaciones muy sdélidas y una posicidon de
Alpine como lider clara de la zona media. Canada, en cambio,
arrancé como un golpe de realidad. Problema técnico, falta de
vueltas, auto menos competitivo y varios rivales mejor
posicionados. Pero justamente por eso este 13° puesto tiene un
sabor distinto: no es brillante, pero si valioso por el
contexto en el que fue construido.

Para Franco, el fin de semana canadiense aparece ahora como
una prueba distinta. Ya no se trata de confirmar la explosidén
de Miami, sino de demostrar que puede rescatar resultados
Gtiles incluso cuando el auto no acompafia de la misma manera y
cuando el viernes arranca torcido. Esa capacidad, en una
temporada larga y cambiante, también es una forma de
crecimiento.

Colapinto salvé un viernes muy
complicado en Canada

Franco Colapinto termindé 13° en la clasificacién sprint de
Canada y, aunque no quedd cerca de los puestos de privilegio,
cerrd una jornada positiva dentro de un escenario muy adverso.
La falla en la bateria de su Alpine lo dejé sin entrenamiento,
lo obligd a salir practicamente en frio a la qualy y aun asi
logré meterse en la SQ2, firmar un tiempo competitivo y volver
a superar a Pierre Gasly.

El dato mas fuerte del dia no esta solo en la posicién final,
sino en la forma. Colapinto evitd que un viernes casi perdido
se transformara en un desastre completo. Y en un fin de semana
sprint, donde cada minuto vale muchisimo, eso ya representa
una pequeia victoria. Ahora tendra por delante el desafio de



transformar ese rescate en una carrera sélida y, sobre todo,
de ayudar a Alpine a encontrar respuestas en un circuito donde
el equipo arrancdé claramente mas incémodo que en Miami.

Franco Colapinto fue séptimo
en Miami y firmé su mejor
resultado en Formula 1

Franco Colapinto cerrdé un fin de semana inolvidable en Miami
con su mejor resultado en la Férmula 1. El piloto argentino
habia terminado octavo en pista, pero una sancidn posterior a
Charles Leclerc lo hizo subir al séptimo lugar y corond una
actuacidén muy sélida con Alpine, equipo que confirmd su salto
de calidad y se instald como la referencia de la zona media.

Franco Colapinto logré en Miami el
mejor resultado de su carrera en F1l

Franco Colapinto completdé en el Gran Premio de Miami la mejor
actuacidén de su trayectoria en la Férmula 1. El argentino
termind octavo en pista, pero una penalizacién a Charles
Leclerc, aplicada horas después de la bandera a cuadros, 1lo
reposiciond en el séptimo lugar, resultado que se convirtid en
su mejor registro histérico en el Mundial y en su produccidn
mas importante desde que llegdé a Alpine.

La dimensidén del resultado va mucho mas alla del puesto final.
Miami fue la confirmacidén de un crecimiento que se venia
insinuando durante todo el fin de semana. Colapinto habia sido
octavo en la qualy sprint, octavo en la qualy del Gran Premio
y volvié a cerrar dentro de ese mismo rango en carrera, lo que
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marcé una constancia muy valiosa. Esa regularidad, en un
contexto de evolucion técnica del equipo, termind por entregar
el premio mas importante de todos: puntos fuertes y una
actuacion que lo posiciona como una de las grandes noticias
del fin de semana.

Un fin de semana perfecto para
instalarse entre los mejores del
resto

Lo hecho por Colapinto en Miami no fue producto de una
casualidad ni de una carrera caftica sin 1ldgica. Segun el
desarrollo del fin de semana, el argentino fue el mejor del
resto por detras de los cuatro equipos que hoy dominan 1la
categoria: Mercedes, McLaren, Ferrari y Red Bull. Eso explica
por qué el octavo puesto se repitidé una y otra vez en Florida:
era el techo real al que podia aspirar con el A526, y él lo
alcanzdé en cada momento importante.

El texto lo deja claro: nadie puede sentarse todavia en la
mesa de los equipos top, pero el que empieza a acercar una
silla es Alpine. El salto del equipo francés fue evidente
después de Japdon, y los resultados de Miami reflejaron que el
camino de desarrollo encarado por los ingenieros de Enstone,
bajo la conduccién de Flavio Briatore, fue el correcto. El
A526 mostré una mejora importante, y Colapinto supo
capitalizarla con un fin de semana muy completo.

Como fue la carrera de Colapinto en
el GP de Miami

La carrera del argentino no arrancé sencilla. De entrada,
Colapinto no largé bien y perdid un par de posiciones, en un
inicio que amenazaba con complicarle rapido la tarde. Sin
embargo, enseguida aparecid una jugada inesperada que le



permitidé recuperarse: el trompo de Max Verstappen en la
segunda curva alterd toda la secuencia del pelotdn, Gasly tuvo
que frenar casi a cero y Lewis Hamilton se fue por afuera. En
ese revoleo, Franco encontr6é el hueco para avanzar y meterse
en el sexto lugar.

Ese movimiento no estuvo exento de tensidén. En el mismo
episodio, Colapinto protagonizd un roce con Hamilton, aunque
sin consecuencias para su Alpine. El Ferrari, seguin el relato,
salid mas perjudicado, mientras que el argentino pudo seguir
adelante sin dafilos importantes y comenzar a construir una
carrera firme dentro del top 10.

Una carrera 1inteligente y sin
errores

Después de ese inicio movido, Colapinto entré en una carrera
de mucha madurez. Era ld6gico esperar que Verstappen y Hamilton
recuperaran terreno, y efectivamente eso termind ocurriendo.
Pero el argentino no se cayd. Mantuvo el ritmo que le permitia
su auto, administré bien sus recursos y se sostuvo durante
toda la competencia dentro del grupo de los diez mejores, una
muestra de solidez muy importante para un piloto que venia de
cargar con el peso de clasificaciones irregulares en las
primeras fechas.

Otro dato que refuerza el valor de su actuacién es que en gran
parte de la carrera gird en soledad, sin cometer errores y
defendiendo una posiciodon que lo mostraba claramente por encima
del resto de 1la zona media. La clasificacién final dejo a
Colapinto octavo en pista, a poco mas de ocho segundos de
Hamilton y con mds de veinte de ventaja sobre Carlos Sainz,
que termind noveno. Esa diferencia expone con claridad el
escalén que habia logrado construir Alpine en Miami respecto
de sus rivales directos.



EL abandono de Gasly vy 1la
responsabilidad de sacar la cara
por Alpine

La actuacidén de Franco gana todavia mas relieve si se tiene en
cuenta lo que ocurridé en la interna del equipo. Desde la sexta
vuelta, Colapinto quedé como la Unica carta de Alpine en
carrera, porque Pierre Gasly abandoné tras un accidente
provocado por una maniobra de Liam Lawson. Eso dej6 todo el
peso del resultado del equipo sobre los hombros del argentino.
Y respondid.

El texto es contundente en este punto: Colapinto fue mas
rapido que Gasly durante todo el fin de semana y solo quedd
por detras de su compafero en el sprint, donde habia quedado
condicionado por el toque con Verstappen. En el resto de las
salidas a pista, fue siempre superior. Eso incluye las dos
clasificaciones y la carrera principal, una sefial interna muy
fuerte dentro de Alpine.

La penalizacion a Leclerc que
cambidé el resultado final

Aunque en pista cruz6é la meta en el octavo lugar, Colapinto
termind siendo oficialmente séptimo por una sancidn aplicada a
Charles Leclerc tres horas después del final. Ese detalle fue
el que transformdé una actuacidén ya muy buena en un hito
personal: el mejor resultado de su carrera en F1l, superando el
octavo puesto que habia conseguido en Azerbaiyan 2024 con
Williams.

Esa modificacién posterior no le quita mérito a su trabajo. Al
contrario: viene a reforzar la idea de que el argentino estuvo
todo el fin de semana en el lugar en el que debia estar,
maximizando el potencial del auto y aprovechando cada



oportunidad que se le abrié. Miami no fue una carrera de
supervivencia; fue una carrera de consolidacidn.

Las declaraciones de Colapinto tras
su gran domingo en Miami

Después de la competencia, Colapinto dejdé declaraciones que
mezclaron satisfaccién, alivio y emocién. En primer lugar,
remarcd que estaba contento con el resultado y con la mejora
del fin de semana, y agradecidé al equipo por las evoluciones
del auto. También explicé que en la largada tuvo un
inconveniente, ya que “algo paso en el turbo” y eso le hizo
perder posiciones, aunque logrd recuperarlas rapidamente en
las dos primeras curvas.

Pero las frases mas fuertes llegaron cuando puso su resultado
en perspectiva personal. Dijo que en los Ultimos siete dias se
le habian cumplido muchos suefios, en referencia a una semana
Unica que incluyd el multitudinario road show en Buenos Aires,
el encuentro con Lionel Messi y el mejor resultado de su
carrera en Férmula 1. Ademds, valord especialmente que Messi
lo hubiera ido a apoyar junto a su familia y sostuvo que era
lindo poder darle una alegria asi a los argentinos. Su cierre
fue una declaracidn de optimismo: “esto es un buen comienzo y
vamos a ir por mas”.

Miami, la semana sonada de
Colapinto

La nota construye alrededor de Colapinto una narrativa muy
potente. Todo comenz6 con el road show en las calles de Buenos
Aires, siguid con el deseo cumplido de conocer a Lionel Messi
y termindé con el broche deportivo de un séptimo puesto en
Miami. Es, sin dudas, una de las mejores semanas de su vida y
una que quedara grabada en su memoria.



Mas alla del costado emocional, lo relevante es que todo eso
coincididé con un verdadero salto de rendimiento. A veces el
deporte se explica desde lo técnico, otras desde la confianza.
En Miami, ambas cosas parecieron alinearse: Alpine le dio un
auto mas competitivo y Colapinto respondié con su fin de
semana mas consistente desde que esta en la mdxima categoria.

Alpine dio un salto y ya lidera 1la
zona media

Otro gran eje de la historia es el crecimiento de Alpine. ELl
equipo francés terminé Miami en el quinto lugar del Mundial de
Constructores, desplazando a Haas y consoliddndose como la
referencia de la zona media. Los numeros muestran que el salto
del A526 fue real, y Colapinto fue quien mejor lo aprovechd.

La carrera dejo una imagen muy clara del nuevo orden: Haas
perdio terreno, Williams terminé con sus dos autos en puntos,
Racing Bulls se cay6 y Audi tuvo un fin de semana para el
olvido. En ese escenario, Alpine aparecido como el equipo mas
s6lido por detras de los grandes, y el argentino fue el
encargado de materializarlo con seis de los siete puntos que
sumd la escuderia en Miami.

Por que Miami puede ser un punto de
inflexion

Lo mds importante para Colapinto quiza no sea solo el séptimo
puesto final, sino todo lo que lo rodea. En China ya habia
demostrado que podia brillar en carrera, pero en Miami ademas
logro estar firme en clasificacidén. Puso al Alpine dos veces
en Q3 en el mismo fin de semana y luego lo 1llevd a un

resultado grande el domingo. Esa combinacidén es la que
realmente puede marcar un antes y un después en su temporada.

A partir de ahora, el reto sera sostener ese nivel. Como bien



seflala el texto, en Férmula 1 la referencia siempre es la
Gltima carrera, y por eso Miami sera también una vara para
medir lo que venga. Alpine debera continuar el camino de
desarrollo, y Colapinto tendra que ratificar que este salto no
fue una excepcidén. El préximo examen sera en Canada.

Conclusion: el mejor Colapinto
aparecidé en Miami

Franco Colapinto fue séptimo en el Gran Premio de Miami vy
firmé la mejor actuacidén de su carrera en la Férmula 1. Lo
hizo con una mezcla de velocidad, inteligencia y consistencia,
en un fin de semana donde fue competitivo desde la primera
clasificacidén hasta la bandera a cuadros. La sancidn a Leclerc
le dio un puesto mas, pero el mérito de fondo ya estaba
construido: el argentino habia sacado la cara por Alpine, le
habia dado al equipo la mayoria de sus puntos y habia
demostrado que, con un auto mds estable, puede ser
protagonista en la zona media.

Miami no solo entregdé puntos. También dejdé una sensacidn
poderosa: Colapinto encontré el rumbo, Alpine dio el paso que
necesitaba y ambos parecen haber iniciado una etapa mucho mas
prometedora.

Franco Colapinto fue octavo
en la qualy de Miami y firmo
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su mejor sabado con Alpine

Franco Colapinto volvidé a destacarse en Miami y cerrd una
clasificacidén sélida para la carrera principal del domingo. E1
piloto argentino fue octavo en la qualy del Gran Premio,
iguald su mejor ubicacidén de largada en Formula 1 y dejo
declaraciones optimistas tras confirmar que Alpine dio un paso
adelante en rendimiento, incluso con detalles técnicos que
todavia limitan el potencial del auto.

Franco Colapinto volvidé a brillar
en Miami y largara octavo

Franco Colapinto completé en Miami su mejor fin de semana
clasificatorio desde que 1legdé a Alpine. Después de haberse
metido el viernes en la SQ3 y haber sido octavo para el
sprint, el argentino repitidé la posicioén en la qualy del Gran
Premio y largara desde la cuarta fila en la carrera principal.
El resultado no solo confirma su crecimiento en un punto que
venia siendo su mayor deuda, sino que también ratifica el
salto competitivo que mostrd la escuderia francesa en Florida.

El piloto bonaerense venia de un sdabado de emociones cruzadas.
Tras la alegria por su gran clasificacién sprint del viernes,
el toque con Max Verstappen en la largada del sprint y la
posterior caida de ritmo lo habian dejado sin puntos. Sin
embargo, Colapinto logrd reponerse rapido, trabajdé junto a los
ingenieros de Alpine para entender qué habia pasado y volvié a
responder con una actuacién fuerte a una vuelta. Esa capacidad
para resetear en pocas horas también explica el valor de esta
octava posicién en Miami.

La mejor qualy de Colapinto con
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Alpine

E1l octavo lugar conseguido en la clasificaciéon del Gran Premio
representa la mejor posicidén de Franco Colapinto en una qualy
de carrera principal desde su llegada a Alpine. Ademas, iguala
su mejor ubicacién de partida en Formula 1, ya que en
Azerbaiyan 2024 habia sido noveno en clasificacidén y luego
avanzo un lugar en la grilla por la salida desde boxes de
Lewis Hamilton. En Miami, en cambio, el octavo puesto fue puro
mérito propio.

La importancia del resultado también esta en el contexto.
Colapinto habia sufrido mucho en las primeras carreras del afo
para lograr una vuelta rdpida competitiva. El ritmo en carrera
estaba, la agresividad también, pero la clasificacién seqguia
siendo ese punto que condicionaba el resto del fin de semana.
En Miami, esa historia cambidé por completo: el argentino
encadend dos clasificaciones muy buenas y dejo claro que
encontrd respuestas donde antes habia dudas.

Las declaraciones de Colapinto tras
la clasificacion

Después de bajarse del auto, Franco resumié su sensacidn con
una frase contundente: “Hice dos grandes clasificaciones”. Y
no fue una exageracidén. El argentino destac6 que completd una
qualy muy sélida, que por fin sintié que el auto lo acompafid
después de cuatro carreras y que, al conocer un poco mas la
pista respecto del viernes, pudo empezar a empujar mas y a ir
mas al limite con confianza.

También dejo en claro que el balance es muy positivo, aunque
todavia no perfecto. Explicdé que hay aspectos por mejorar y
sefialé de manera puntual que un alerdn trasero con mayor carga
lo habria ayudado en una pista con poco grip trasero. Aun asi,
remarcd que maximizdé lo que tenia disponible. Esa lectura es



importante porque muestra dos cosas: por un lado, que
Colapinto se sintid cdémodo; por el otro, que cree que incluso
habia margen para algo mas si el paquete del auto hubiese sido
ideal.

El trabajo de Alpine después del
sprint

Uno de los datos mas interesantes que dejo la jornada fue la
reaccién del equipo después del sprint. Colapinto reveld que
trabajaron con los ingenieros para entender por qué el auto
habia perdido rendimiento en la carrera corta del sabado.
Segun explicd, lograron detectar que el alerdn trasero era un
elemento importante en esa caida de rendimiento, ya que con
menos carga el Alpine perdia apoyo atras y eso provocaba el
recalentamiento de los neumdticos.

Ese analisis permitiéd ajustar detalles de cara a la
clasificacién del GP y ayudd a sostener la competitividad a
una vuelta. Mas alla de que todavia quedan cuestiones por
resolver, el simple hecho de que Alpine haya encontrado
explicaciones y haya podido reaccionar rapido es una muy buena
sefial para un equipo que llegé a Miami con la intencidn de
afirmarse como la quinta fuerza del campeonato.

Miami, un fin de semana bisagra
para el argentino

La actuacién de Colapinto en Miami tiene valor deportivo,
técnico y también animico. E1l argentino llegé a la fecha de
Florida después de un largo receso por las cancelaciones de
Bahréin y Arabia Saudita, tras haber trabajado en Enstone,
haber pasado por Argentina y haber recibido una enorme muestra
de carino en el road show de Buenos Aires. En pista, todo eso
se tradujo en un piloto mucho mas seguro, mas claro y mas
firme en momentos clave del fin de semana.



Miami también marcé el cierre de una etapa especial para él.
El propio Franco destac6d que se termind el ciclo de circuitos
desconocidos, ya que a partir de ahora conoce casi todos los
trazados del calendario, con la excepcién de Madrid. Y dejo
una reflexidén llamativa: asegurdé que, por alguna razédn, en las
pistas callejeras o en los trazados que no conocia habia
rendido mejor. Esa frase ayuda a poner todavia mas en valor lo
que hizo en Florida.

Dos Q3 para Alpine y un gran dia
para el equipo

Otro punto fuerte del sdbado fue el rendimiento colectivo de
Alpine. Colapinto habldé de un “doble Q3 para el equipo” y lo
definié como un gran dia. Esa afirmacidén tiene peso porque
confirma que la mejora no fue aislada ni dependidé solo de una
gran vuelta individual. El equipo mostrd una base competitiva
real durante todo el fin de semana y queddé mejor parado frente
a sus rivales directos en la zona media.

En una temporada de reglamento nuevo, donde el desarrollo
técnico serda decisivo, este tipo de fines de semana puede
marcar tendencias. Alpine 1llevd actualizaciones a Miami y 1los
resultados estuvieron a la vista: tanto en la clasificacidn
sprint como en la qualy del GP, el auto respondid bien y
permitid pelear en posiciones de relevancia. Para Colapinto,
eso significa por fin tener un coche capaz de acompanar su
rendimiento cuando la vuelta sale limpia.

Una qualy que vale por el presente
y por lo que viene

El octavo lugar no solo es un buen resultado puntual; también
puede ser un punto de inflexidén en la temporada de Franco.
Durante el inicio del campeonato, una de las grandes
diferencias con Gasly habia estado en las clasificaciones. En



Miami, en cambio, Colapinto cambidé esa tendencia, se mostré
competitivo de forma constante y dejé atras una mochila
pesada. Ese avance puede ser decisivo para encarar lo que
viene con otra confianza.

Ademas, su frase sobre haber hecho dos grandes clasificaciones
resume a la perfeccion el momento: ya no se trata de una
vuelta aislada ni de una sorpresa, sino de una mejora
sostenida a lo largo del fin de semana. Eso le da otra
dimensidén a su actuacién y alimenta la expectativa de que el
argentino pueda empezar a instalarse de manera mas estable en
la pelea por los puntos.

La carrera del domingo, el proximo
gran desafio

Después de un sabado muy positivo, el foco queddé puesto en la
carrera principal. Segun el propio Colapinto, todo indica que
el domingo podria correrse con lluvia, un factor que siempre
agrega incertidumbre y abre nuevas posibilidades. Largar
octavo en esas condiciones puede ser una oportunidad muy
valiosa, sobre todo si Alpine logra sostener el equilibrio del
auto y evitar los problemas de degradacidn que aparecieron en
el sprint.

Para Franco, la clave estara en convertir estas buenas
clasificaciones en un resultado grande. Ya hizo 1la parte mas
dificil, que era salir desde una posicién 1l16gica para
competir. Ahora le toca refrendarlo en carrera, donde
realmente se reparten los puntos mas importantes y donde podra
medir cuanto de este salto en Miami es una mejora estructural
y cuanto responde al contexto puntual del circuito.

Conclusidon: Colapinto encontro el



rumbo en Miami

Franco Colapinto fue octavo en la qualy del Gran Premio de
Miami y firmé uno de sus mejores sabados desde que corre en
Féormula 1. El argentino iguald su mejor posicién de largada,
encadend dos clasificaciones fuertes en el mismo fin de semana
y dejé declaraciones que transmiten alivio, confianza vy
ambicién. Después de varias carreras en las que el auto y la
vuelta rapida no aparecian, Miami mostrdé a un Colapinto mas
cémodo, mas agresivo y mucho mas conectado con su Alpine.

Con un equipo que también mostré sefiales claras de
crecimiento, la actuacion en Florida puede transformarse en un
punto de partida. El desafio ahora serd sostener este nivel y
trasladarlo al domingo. Pero, pase lo que pase en carrera, la
qualy de Miami ya dejdé una certeza importante: Colapinto
encontrd una base sdélida para empezar a construir una
temporada mucho mds competitiva.

Franco Colapinto +terminod
décimo en el sprint de Miami
tras un toque en la largada

Franco Colapinto pasé de la ilusidén de su gran clasificaciodn
del viernes al sabor amargo del sabado en el sprint de Miami.
El piloto argentino largdé octavo, tuvo un buen arranque, se
roz6 con Max Verstappen en la segunda curva y, tras una
carrera condicionada por el dafio en su Alpine y la degradacién
de neumaticos, termind décimo y fuera de la zona de puntos.

EL sprint de Miami dejdé una sensacién ambigua para Franco
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Colapinto. Por un lado, el argentino confirmé que su salto en
clasificacidén no fue casualidad, porque volvié a mostrarse
competitivo desde el arranque y largdé desde una posicidn
expectante. Pero, por el otro, la carrera corta del sabado se
torcié demasiado pronto y lo dejdé con las manos vacias.
Después de haber partido octavo, el piloto de Alpine termind
décimo, sin puntos, en una competencia que quedd condicionada
desde la segunda curva.

ELl contraste fue fuerte. Apenas 24 horas antes, Colapinto
habia firmado en Miami su mejor clasificacidén desde que llegd
a Alpine, metiéndose en SQ3 y largando desde el octavo puesto
para el sprint. Esa ubicacidon lo ponia en una situacidn
concreta de pelear por unidades, algo que hasta aqui le habia
costado mucho por sus problemas a una vuelta. Sin embargo, el
sabado mostrd la otra cara del automovilismo: una largada al
limite, un toque inevitable y un desarrollo de carrera que se
fue complicando con el correr de las vueltas.

Un gran arranque y un toque que
cambio todo

Colapinto volvidé a mostrar que una de sus fortalezas estd en
las partidas. Movidé bien desde el octavo cajén y enseguida
quedd metido en una pelea de alto voltaje, rodeado de nombres
pesados de la Férmula 1. Compartia fila con Lewis Hamilton vy
tenia justo por delante a Max Verstappen y George Russell. En
ese contexto, el argentino 1llegé a la segunda curva
practicamente a la par del inglés y del neerlandés.

La maniobra se cerrd demasiado rapido. Hamilton aparecid por
afuera, Verstappen fue por el medio y Colapinto intentd
sostenerse por adentro. El espacio era minimo y el roce
termind siendo inevitable: un toque entre Hamilton vy
Verstappen desplazd al tetracampedén hacia el Alpine, y alli se
produjo el contacto entre la rueda delantera izquierda del
auto del argentino y la delantera derecha del Red Bull. Fue



una accidén de carrera, sin margen real para sanciones ni
investigaciones, pero con una consecuencia deportiva inmediata
para Franco.

Ese entrevero lo hizo perder terreno de inmediato. En ese
instante, Pierre Gasly aprovechd 1la situacidén, escald al
octavo lugar y quedd justo delante de su compafero. Lo que
parecia una carrera abierta para sumar puntos pasé a
transformarse en una prueba de resistencia y defensa para
Colapinto.

ELl dano en el Alpine y una carrera
sin demasiadas opciones

A partir de ese toque, la competencia del argentino cambid por
completo. Segun el andlisis posterior, es muy probable que el
A526 haya quedado con algun dano en la parte delantera
izquierda, algo que condiciondé el resto de su trabajo. A eso
se sumd otro problema que el propio Colapinto remarcé mas
tarde: la degradacidén de las cubiertas traseras y una menor
carga aerodinamica respecto de Gasly, que montaba otra ala
trasera.

Con ese escenario, Franco entrd en una carrera sin demasiados
matices. Intentd sostenerse, gird varias vueltas en el noveno
lugar y se defendid como pudo, pero no tuvo el ritmo
suficiente para atacar hacia adelante ni para mantenerse con
comodidad frente a quienes venian detras. Mientras Gasly
encontraba un mejor ritmo en la parte final del sprint,
Colapinto comenzdé a sufrir cada vez mas.

El desarrollo fue claro: con el correr de las 19 vueltas, la
brecha con su compafiero se fue ampliando y el argentino quedd
a merced del avance de Isack Hadjar. En los giros finales, el
piloto de Racing Bulls logré concretar el sobrepaso y desplazd
a Colapinto al décimo puesto, una posicidén que lo dejdé fuera
de la zona de puntos y selldé un sabado mucho mas amargo de lo



esperado.

Del viernes perfecto al sabado con
sabor a poco

La historia de Colapinto en Miami tuvo un cambio brusco de un
dia a otro. El viernes habia sido todo sonrisa. Habia
encontrado al fin esa vuelta rdpida que le faltaba en 2026,
habia batido a Gasly en clasificacidén y habia puesto a Alpine
en una situacién muy competitiva. De hecho, esa gran actuaciodn
habia alimentado la ilusidén de sumar en el sprint y confirmar
el paso adelante del equipo francés.

Pero el sabado cambidé el guion. El automovilismo tiene esa
logica despiadada: una gran qualy no siempre se transforma en
un gran resultado, y una maniobra en apenas un par de curvas
puede modificarlo todo. Eso fue lo que le ocurrié a Colapinto,
que pasé de la alegria de haber logrado su mejor viernes con
Alpine al sinsabor de quedarse décimo después de haber largado
con una oportunidad real de pelear mas arriba.

Qué dejoé el sprint de Miami para
Colapinto

Aunque el resultado final fue negativo en términos de puntos,
el sprint de Miami también dejd elementos rescatables para el
argentino. El primero, y quizds el mas importante, es que por
fin consiguid una clasificacidén fuerte. Esa habia sido su gran
deuda en el arranque del ano. Hasta aqui, sus fines de semana
habian quedado muchas veces hipotecados por malas posiciones
de largada. En Miami, en cambio, logrd ponerse octavo en la
grilla y partir desde una ubicacidn l6gica para competir.

El segundo punto positivo es que volvid a demostrar que tiene
buenas largadas y que no le tiembla el pulso para pelear con



pilotos de primer nivel. Queddé metido en una maniobra de
altisima exigencia con Hamilton y Verstappen, y aunque termind
perjudicado, también queddé claro que no rehlye el cuerpo a
cuerpo en escenarios grandes.

Lo que si debera revisar Alpine es cOmo sostener ese
rendimiento a lo largo de la carrera cuando aparecen danhos o
cuando las diferencias de configuracidén entre ambos autos se
vuelven mas evidentes. Porque mientras Gasly logrdé mantener
mejor ritmo en el cierre, Colapinto fue perdiendo velocidad y
termind expuesto en la defensa.

Alpine, entre la mejora del viernes
y el golpe del sabado

Para el equipo francés, el balance del sprint también tiene
dos caras. Por un lado, la clasificacidén del viernes confirmoé
que las actualizaciones introducidas en Miami funcionaron y
gue Alpine dio un paso adelante en la zona media. Por el otro,
el sabado mostré que todavia hay detalles por ajustar y que la
competitividad no alcanza por si sola si la carrera se
complica en los primeros metros.

Gasly termind por delante de Colapinto y el equipo volvid a
demostrar que tiene ritmo para pelear en el grupo intermedio.
Sin embargo, la pérdida de puntos potenciales con el argentino
deja una sensacién de oportunidad desperdiciada. Miami habia
aparecido como un escenario ideal para convertir el progreso
en un resultado concreto, pero el sprint dejé a Franco fuera
del top 8.

La clasificacidén para la carrera
principal, el préximo gran objetivo

Tras el sprint, la mirada queddé puesta en la clasificacién
para la carrera principal del domingo. Alli Colapinto tendra



la gran chance de refrendar la mejora mostrada el viernes y
demostrar que lo hecho en 1la qualy sprint no fue una
excepcion. Ese serd el verdadero examen para confirmar si dejo
atras su gran debilidad de comienzos de temporada.

El vaso medio lleno estd claro: después de tanto buscarlo, el
argentino encontré una buena clasificacién y volvid a
instalarse en una zona donde puede pelear. El vaso medio vacio
también existe: una oportunidad concreta de sumar en el sprint
se escapd demasiado rapido y lo dejé con un décimo puesto que
sabe a poco.

Colapinto dejoé una buena senal,
pero se quedd sin recompensa

El décimo lugar de Franco Colapinto en el sprint de Miami no
refleja del todo el potencial que habia mostrado durante el
fin de semana. El argentino largdé octavo, hizo una buena
partida y se vio envuelto en un toque inevitable con
Verstappen que alterdé por completo su carrera. Desde alli, el
dafio en el auto, la degradacion y la falta de ritmo en el
cierre le terminaron costando dos posiciones y los puntos.

De todos modos, Miami sigue dejando una sefal alentadora.
Colapinto volvié a mostrarse competitivo, rompidé su mala racha
en clasificacidén y queddé mejor perfilado para lo que viene. El
desafio ahora sera transformar esas buenas sensaciones en un
resultado grande en la carrera principal, donde realmente se
juega el premio mas importante del fin de semana.




Franco Colapinto brillé en
Miami y firmé su mejor
clasificacion sprint con
Alpine

Franco Colapinto en Miami encontrdé por fin la vuelta répida
que tanto habia buscado en este inicio de temporada. En un fin
de semana sprint y en un circuito desconocido para él, el
piloto argentino se metid en 1la SQ3 por primera vez con
Alpine, fue mas veloz que Pierre Gasly y largara octavo en la
carrera corta del sabado, en una jornada que también confirmé
el salto competitivo del equipo francés.

Franco Colapinto tuvo su gran
despegue en Miami

Después de semanas de trabajo, andlisis y autocritica, Franco
Colapinto logré en Miami lo que tanto necesitaba: una
clasificacién fuerte, limpia y competitiva. El argentino firmo
una actuacidén destacada en la qualy para el sprint del Gran
Premio de Miami y consiguidé su mejor resultado en una sesidn
de clasificacidén desde que 1legd a Alpine. El octavo puesto no
solo lo coloca en una posicidén muy valiosa para pelear por
puntos en la carrera corta, sino que ademas representa un
quiebre en una de las mayores cuentas pendientes que
arrastraba en este arranque de 2026.

El contexto también potencia el valor de lo conseguido.
Colapinto llegaba a Miami tras un pardén de cinco semanas,
provocado por las cancelaciones de Bahréin y Arabia Saudita, vy
luego de un inicio de campeonato con sensaciones cruzadas.
Habia mostrado ritmo, agresividad y capacidad para correr bien
los domingos, pero le faltaba dar el salto en clasificaciodn.
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En Miami, finalmente, esa pieza aparecidé. Y aparecid en un
escenario exigente: una pista nueva para él, un fin de semana
sprint y una Alpine que estrend un importante paquete de
actualizaciones.

La mejor clasificacion de Colapinto
desde su llegada a Alpine

La gran noticia del viernes en Florida fue que Colapinto se
metid en la SQ3, algo que no conseguia desde su etapa en
Williams, y que ademds logrdé terminar octavo, por delante de
su compafero Pierre Gasly, al que superé por 154 milésimas en
la tanda decisiva. Ese dato no es menor. Gasly habia sido la
referencia interna del equipo y, apenas unas semanas antes, en
Japén, la diferencia entre ambos habia sido muy amplia. En
Miami, el argentino revirtidé por completo esa situacidn.

La secuencia clasificatoria tuvo mucho valor. En 1la SQ1,
Colapinto se vio condicionado por una bandera amarilla
provocada por una salida de pista de Lance Stroll en la curva
17, 1o que 1o obligé a abortar un intento. Aun asi, logré
recomponerse y meterse en la siguiente fase con un tiempo de
1m30s386, justo detras de Gasly. En la SQ2, directamente
cambié la tendencia y dio un golpe interno fuerte dentro del
equipo: volvidé a ser octavo, pero esta vez con una diferencia
de 446 milésimas a favor sobre el francés. Ya en 1la SQ3, con
1m29s320, selld una clasificacién fantdstica para largar desde
la cuarta fila.

Un resultado que vale mas que un
simple octavo puesto

La octava posicion de partida tiene una importancia que va mas
alla del numero final. Colapinto habia mostrado hasta aqui ser
un piloto muy fuerte en ritmo de carrera, en maniobras, en
defensa y en lectura de competencia. El gran problema habia



sido siempre empezar demasiado atras. Eso 1o obligaba a
depender de autos de seguridad, estrategias al limite o
remontadas muy exigentes. Miami modificdé ese panorama: ahora
tendra una largada mucho mas favorable y una chance concreta
de transformar su ritmo en puntos.

Ademds, su produccion gana todavia mas relevancia porque
Alpine decididé afrontar la SQ3 con una estrategia distinta al
resto. Mientras los otros equipos salieron con neumaticos
blandos nuevos, la escuderia francesa optd por usar un juego
que ya habia sido empleado en la parte final del
entrenamiento. Aun con esa desventaja, Colapinto 1logro
terminar octavo y dejar atras incluso al Red Bull de Isack
Hadjar, que quedd noveno con goma flamante. Gasly, por su
parte, fue décimo.

Miami confirmé el salto de Alpine

No solo Colapinto salidé fortalecido del viernes. También
Alpine mostrdé una mejora evidente. El equipo habia llegado a
Miami con un paquete importante de actualizaciones, trabajado
durante el largo receso en Enstone, y el resultado fue
inmediato. Desde el entrenamiento ya se veia una versién mas
competitiva del A526, aunque Franco quedd fuera del top 10
porque se topd con trdfico en su Gltimo intento. Pero en la
clasificacién del sprint, tanto él como Gasly lograron meterse
en SQ3, una seifal concreta de que el equipo dio un paso
adelante.

Ese avance también reposiciona a la escuderia en la pelea de
la zona media. En las primeras fechas, Alpine habia discutido
mano a mano con Racing Bulls, Audi y Haas, pero en Miami
aparecié por encima de ese lote y con argumentos para
ilusionarse con consolidarse como la quinta fuerza del
campeonato. En una temporada de reglamento nuevo, donde la
evolucién técnica puede modificar rapido el orden, el trabajo
de desarrollo pasa a ser decisivo. Y en este caso, el equipo



francés respondid.

Las declaraciones de Colapinto:
alivio, trabajo y confianza
recuperada

Después de la clasificacién, las palabras de Colapinto dejaron
ver algo mas que satisfaccion. También mostraron alivio. El
argentino reconocidé que lo mds importante fue haber entendido
por qué le habia faltado rendimiento en las carreras
anteriores. Explicdé que el pardén sirvié para resetear,
analizar donde estaba el problema y trabajar en la direccién
correcta junto a ingenieros y mecdnicos. Ese concepto es
central para entender el peso de esta clasificacién: no fue
solo una buena vuelta, sino el resultado de un proceso de
correccion.

Franco también destacd que el equipo y él encontraron el rumbo
después de tres primeras carreras duras y dolorosas. Y, ya
pensando en el sprint, dejdé una frase alentadora: sefald que
el ritmo era fuerte y que, en comparacién con el Red Bull de
Hadjar, habia sido competitivo incluso con neumaticos usados.
Esa percepcidn abre una expectativa concreta para el sabado:
si mantiene el nivel de viernes, tendrd una oportunidad real
de pelear por un buen resultado.

Del golpe de Japon a la sonrisa de
Miami

El contraste con lo ocurrido en Suzuka es enorme. En Japon,
Colapinto habia sufrido mucho con el equilibrio del auto,
quedd lejos de Gasly y cerrdo un fin de semana cargado de
frustracion. Miami, en cambio, lo mostré competitivo desde el
arranque, suelto en una pista desconocida y con una confianza
distinta. Esa recuperacidén tiene valor deportivo y también



mental. Porque no solo se trataba de mejorar tiempos, sino de
cortar una racha que empezaba a transformarse en un lastre.

De hecho, el propio texto marca que el semblante de Franco fue
otro. Y no es un detalle menor. Hasta aqui, las
clasificaciones terminaban casi siempre con gesto serio y
sensacién de oportunidad desperdiciada. Esta vez fue
diferente. Por primera vez en mucho tiempo, Colapinto cerro
una jornada clasificatoria con una verdadera sonrisa y con la
certeza de haber dado el paso que venia persiguiendo.

El factor emocional también jugd su
partido

Otro elemento que roded este gran viernes de Colapinto fue
todo lo vivido antes de viajar a Estados Unidos. El argentino
venia de protagonizar un multitudinario road show en las
calles de Buenos Aires, donde recibid un enorme respaldo del
publico. Segun el propio relato, esa demostracidén de carifio
fue una inyeccién de confianza y fortaleza. A eso se sumd un
periodo de trabajo en Enstone, una visita a la Argentina y
hasta el encuentro con Lionel Messi. Todo eso armdé un contexto
emocional muy fuerte antes de aterrizar en Miami.

Incluso con su estilo distendido, Colapinto bromedé con que
“habra que volver a Buenos Aires mas seguido para hacer un
show antes de cada carrera”. Pero detras de esa frase hay una
sefial clara: 1legé a Miami mas liviano, con energia renovada y
con una mejor conexién con su rendimiento. En una Fdérmula 1
cada vez mas milimétrica, ese aspecto también puede marcar
diferencias.

Qué puede pasar en el sprint de



Miami

La clasificacién ya quedd atrds, pero su consecuencia mas
importante esta por venir. Largar octavo le da a Colapinto una
posicién concreta para pelear en la zona de puntos del sprint.
En lugar de salir desde el fondo o depender de una carrera
cabtica, esta vez tendra autos al alcance, aire mas limpio y
un escenario mas l6gico para aprovechar el ritmo del Alpine.

También sera interesante observar si Alpine puede sostener en
carrera el salto mostrado a una vuelta. La sensacidén del
viernes fue muy positiva y dejdé claro que el trabajo técnico
funciond. Si eso se confirma en el sprint, el equipo francés
no solo sumard un buen botin, sino que ademds podrd empezar a
afirmar su nueva posicidn dentro de la parrilla.

Team 43. Just what it means to all of them []
pic.twitter.com/cRvWVZ7FFmF

— BWT Alpine Formula One Team (@AlpineFlTeam) May 1, 2026

Una clasificacidn que puede marcar
un punto de partida

Mas allad de lo que ocurra en la carrera corta, este viernes de
Miami ya quedd como uno de los mejores momentos de Colapinto
en lo que va de la temporada. Fue su mejor clasificacidn con
Alpine, se metidé en la instancia decisiva, derroté a Gasly y
confirmé que el trabajo del receso no fue en vano. Después de
tanto remar desde atras, el argentino por fin encontré esa
vuelta rapida que tanto necesitaba para empezar a cambiar 1la
historia de sus fines de semana.

Miami puede transformarse asi en un punto de inflexidn. No
solo por la posicidén de partida o por el buen rendimiento
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puntual, sino porque mostréd a un Colapinto mas firme, mas
claro y mas comodo con el auto. Si esa versidn se sostiene,
Alpine tendra mucho para entusiasmarse. Y Franco, también.

Colapinto en Japon: una
clasificacion sufrida y un
Alpine que no encontro
respuestas en Suzuka

Colapinto en Japon dejoé un fin de semana cargado de contrastes
para el piloto argentino y para Alpine. Después del impulso
animico que habia significado China y de una previa marcada
por la ilusidén, el paso por Suzuka expuso otra vez las
debilidades del A526 en curvas rapidas: Franco sufrié en las
tres practicas, apenas superd la Q1 y termind 152 en la
clasificacién, muy lejos de la pelea grande y con mas dudas
que certezas de cara a la carrera.

Colapinto en Japon: de 1la
expectativa de la previa a una
clasificacidén cuesta arriba

La 1llegada de Franco Colapinto al Gran Premio de Japdn estaba
envuelta en una mezcla de entusiasmo y prudencia. Después de
sumar su primer punto con Alpine en China, el argentino
aterrizé en Suzuka con confianza renovada, aunque consciente
de que el desafio seria completamente distinto. No solo porque
se trataba de un circuito desconocido para é1l, sino también
porque el trazado japonés, uno de los mas exigentes del
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calendario, amenazaba con sacar a la luz las debilidades del
Alpine en sectores de alta velocidad. Y eso fue exactamente lo
que ocurrid.

En la previa, el propio Colapinto habia anticipado que Suzuka
seria una prueba muy diferente a Shanghdai. Venia de remarcar
que el auto habia dado un paso, que Alpine estaba mas cerca de
sus rivales y que el objetivo era pelear por puntos con mayor
constancia. También habia explicado que el equipo todavia
necesitaba entender sus debilidades y detectar en qué areas
debia seguir trabajando. Esa lectura previa termind siendo muy
acertada, porque el fin de semana en Japdn mostré que el A526
todavia esta lejos de sentirse cémodo en pistas rapidas vy
técnicas.

La ilusidén existia. Colapinto habia confesado su emocién por
correr por primera vez en Suzuka, una pista soflada por muchos
pilotos, y también habia advertido que Alpine podia sufrir mas
gue en China por la naturaleza del circuito. Esa advertencia
se transformé en realidad desde el arranque del viernes: el
auto mostro problemas de subviraje, falta de carga en la parte
delantera y una dificultad evidente para encontrar equilibrio
en los sectores veloces. Lo que en la previa eran dudas
razonables, en la pista se convirtieron en limitaciones
concretas.

Una previa con optimismo, pero
también con senales de alarma

Antes de salir a pista, habia varios elementos para sostener
una expectativa positiva. Alpine 1llegaba con actualizaciones
para Suzuka, centradas principalmente en el alerdn trasero, el
endplate del ala y el flujo aerodindmico, con la intencidn de
ganar carga y mejorar el comportamiento del auto en sectores
rapidos. A eso se sumaba el discurso optimista del equipo tras
China, donde Pierre Gasly y Franco Colapinto habian logrado
meter los dos autos en zona de puntos. Sin embargo, Steve



Nielsen habia sido claro: mds allad del buen resultado, Alpine
no habia aprovechado por completo la oportunidad y no habia
garantias de repetir ese rendimiento en Japén.

Colapinto, por su parte, habia remarcado que Japon seria
“realmente diferente”, un trazado de mucha energia, con curvas
veloces y exigencias muy distintas a las de China. También
habia sefalado que nadie sabia con certeza dénde estaria
parado cada equipo. Esa frase terminéd siendo importante para
entender el fin de semana: Alpine no logré trasladar el enviodn
de Shanghdi a Suzuka, y el argentino volvidé a padecer uno de
los problemas que ya se habian visto en Australia,
especialmente en las zonas rapidas.

Incluso en una entrevista con ESPN, Franco habia hecho una
prediccién casi exacta de lo que vendria. Dijo que en China,
por tratarse de curvas mas lentas, el auto habia tenido menos
problemas, y que en Japon podian estar mas complicados. No fue
una percepcion exagerada: el paso por las practicas confirmo
que el A526 perdia mucho en el tren delantero, que no
encontraba estabilidad y que sufre cuando debe encarar curvas
largas y cambios rapidos de direccién, justamente el corazdn
técnico de Suzuka.

La primera practica: problemas de
entrada, recuperacion parcial y una
sefial inquietante

El primer ensayo libre ya mostré que el fin de semana no seria
sencillo. Colapinto comenzé con neumaticos duros, mientras
Gasly gird con medios, y rapidamente aparecidé un inconveniente
en su Alpine que lo obligdé a volver a boxes y hasta bajarse
del auto durante unos minutos. Los mecanicos trabajaron sobre
el A526, mientras Franco realizaba movimientos en el hombro
derecho, una escena que llamé la atencidén. Luego volvid a
pista, pero enseguida empez6 a reportar por radio subviraje y



problemas en la parte delantera.

A pesar de todo, la sesidn tuvo una pequefia recuperacidn en el
final. Cuando montdé neumdticos blandos y salid a buscar una
vuelta rapida, se encontrd con transito y con una ventana poco
comoda, aunque igual logré mejorar y cerrar la tanda con un
tiempo de 1m33s361. Eso lo dejdé 169, a 383 milésimas de Gasly,
que habia sido 152. En términos de posiciones, la diferencia
no parecia dramatica, pero el cuadro general no era bueno: los
dos Alpine estaban lejos de la punta y también detrdas de
varios rivales directos en la pelea de la zona media.

La practica inicial dejo6 dos conclusiones fuertes. La primera,
que Colapinto fue de menos a mds y evitd un arranque todavia
peor. La segunda, mucho mas preocupante, fue que el problema
delantero seguia alli, pese a los cambios que Alpine habia
preparado para el fin de semana. Esa pérdida de carga ya habia
aparecido en Australia y reaparecidé con crudeza en Suzuka.

La segunda practica: mejora en el
tiempo, pero mas lejos en el
contexto

Si el primer entrenamiento habia sido incdémodo, el segundo
termind de confirmar la tendencia negativa. Colapinto mejoré
casi un segundo respecto de su registro anterior y marco
1m32s438 con neumdticos blandos, pero aun asi solo le alcanzé
para ser 172. Peor todavia: quedd a 2s305 del tiempo de
referencia y volvié a estar muy lejos de la zona competitiva.

El dato mas importante es que no se tratd solo de una cuestién
de adaptacidén del piloto a un circuito nuevo. El problema era
mas profundo y estaba en el auto. El argentino volvid a sufrir
con la parte frontal y el A526 se mostré endeble en una pista
con sectores rdpidos. Como si fuera poco, el viernes se cerré
con un episodio incomodo fuera del crondmetro: Colapinto debid



presentarse ante los comisarios por una maniobra en 1la curva
15 que molestd a Max Verstappen. Tras reconocer su error,
recibié una advertencia.

Mas alla de ese tirén de orejas, el balance de la jornada fue
muy flojo. Alpine no solo estaba lejos de los equipos grandes,
algo esperable, sino también detrds de rivales directos como
Haas, Racing Bulls, Audi e incluso con un Williams competitivo
en los ensayos. Para un equipo que queria afirmarse en la zona
media, el panorama empezaba a complicarse demasiado rapido.

La tercera practica: el momento mas
preocupante del fin de semana

E1l sabado arrancé sin la reaccidn que Colapinto suele mostrar
en fines de semana dificiles. En el tercer entrenamiento,
Alpine intenté trabajar con un programa similar entre los dos
autos para comparar datos, pero el resultado fue alarmante. En
cada intento emparejado, el argentino quedd aproximadamente a
ocho décimas de Gasly. Esa brecha sorprendidé incluso al propio
Franco, que por radio admitid que no entendia la diferencia y
que estaba “bastante perdido”.

La sesion volvido a mostrar los mismos vicios: subviraje, falta
de confianza, pérdida de tiempo en todos los sectores y un
auto que no ofrecia respuestas. Colapinto 1llegdé a irse ancho
en la curva de la Cuchara, sin consecuencias, pero la
sensacion general era de total incomodidad. Finalmente, marcé
1m31s759 y termind 189, a 25397 de la punta y a 772 milésimas
de Gasly, que fue 10¢°.

Ese entrenamiento fue, probablemente, la foto mds sincera del
problema. La diferencia con su compahero no era marginal, sino
contundente, y Alpine seguia sin encontrar la forma de
corregir el comportamiento delantero del auto. A esa altura,
el gran objetivo ya no era pensar en la Q3 ni en los puntos:
el desafio real era pasar el corte de la Ql.



La clasificacion: Colapinto
exprimio lo que tenia, pero el
limite fue claro

Con ese panorama, la clasificacién dej6é un sabor ambiguo. Por
un lado, Colapinto logré cruzar la barrera de la Q1 con lo
justo, algo que parecia realmente amenazado después del tercer
ensayo. Por el otro, en la Q2 queddé rapidamente expuesto el
verdadero potencial del conjunto: mejord respecto del viernes,
fue construyendo sus tiempos en cada salida, pero no tuvo
resto para acercarse al lote que peleaba por la Q3.

El resultado final fue un 152 puesto, una ubicacidén que
retrata con bastante fidelidad lo que dio el fin de semana. No
hubo margen para mas. El propio piloto lo reconocid después de
bajarse del auto: dijo que en qualy no estuvieron bien, que la
Q1 habia sido buena, pero que en Q2 le faltdé mucho. También
sostuvo que el problema en la parte delantera habia mejorado
un poco respecto del viernes, aunque seguia estando lejos.

Sus declaraciones posteriores fueron elocuentes. Colapinto se
mostrd frustrado, pero sin esconder la realidad. Reconocid que
el ritmo de carrera podria ser mejor que el de clasificacidn,
que el fin de semana no habia sido bueno a una vuelta y que el
equipo debia sequir trabajando. La sensacidn fue clara: el
argentino exprimié lo que tenia, pero el auto no le permitid
aspirar a algo mas grande.

i¢Coincidieron 1las declaraciones
previas con lo que paso en pista?
Si, y en varios puntos de manera casi exacta.

Cuando Colapinto habia dicho antes del fin de semana que
Suzuka podia complicar a Alpine mas que China, acerté. Cuando
remarcé que todavia debian entender las debilidades del auto,



también. Cuando explicdé que el circuito japonés, con curvas
rapidas y mucho cambio de direccidn, seria una prueba
diferente, el comportamiento del A526 confirmdé esa lectura.
Incluso su frase sobre ir “de menos a mas” quedd solo
parcialmente cumplida: hubo una progresién minima en tiempos vy
sensaciones, pero nunca un salto real que cambiara la
tendencia del fin de semana.

También coincidié la mirada del equipo. Steve Nielsen habia
evitado ponerse objetivos concretos para Suzuka y habia
admitido que no sabian realmente dénde estarian. Esa cautela
estaba bien fundada. China habia dejado una imagen positiva,
pero Japon mostrd que Alpine todavia depende demasiado del
tipo de circuito y que su techo de rendimiento sigue siendo
incierto.

En cambio, donde la expectativa no se cumplidé fue en el
impacto de las actualizaciones. Alpine 1llevé cambios para
intentar mejorar la carga y el flujo aerodindmico,
especialmente atrds, pero el comportamiento global del auto
siguié siendo fragil. El déficit delantero nunca desaparecid y
el subviraje condiciondé todo el trabajo de Colapinto.

Un resumen completo de Colapinto en
Japon: qué dejd Suzuka

E1l paso de Franco Colapinto por Japon dejdé un mensaje fuerte.
Después del alivio de China, Suzuka devolvidé a Alpine a una
realidad mas incémoda. El equipo no logré afirmarse, el auto
volvidé a sufrir en curvas rdapidas y el argentino tuvo que
remar durante todo el fin de semana para mantenerse
competitivo dentro de un contexto adverso.

La primera practica mostrd problemas mecanicos y de balance.
La segunda confirmé que el rendimiento seguia siendo pobre. La
tercera encendié la alarma por la brecha con Gasly. Y 1la
clasificacién terminé resumiendo todo: Colapinto rescatd una



Q2 y se ubicé 159, pero el techo del A526 quedd demasiado
claro.

A nivel individual, el argentino mantuvo un discurso honesto y
consistente. No escondidé su frustracidén, pero tampoco exageré
excusas. De hecho, varias de las cosas que habia anticipado
antes de salir a pista terminaron reflejandose con precisidn
en el desarrollo del fin de semana. Eso también habla de una
lectura madura del momento que atraviesa Alpine: hay progreso,
si, pero todavia muy condicionado por el tipo de trazado y por
limitaciones técnicas que siguen sin resolverse.

Antes del largo parén de cinco semanas, Jap6n dejo mas
preguntas que respuestas. Para Colapinto, el gran desafio sera
cerrar de la mejor manera la carrera y tratar de construir
desde alli. Para Alpine, en cambio, Suzuka fue una advertencia
clara: China habia ilusionado, pero el verdadero trabajo de
fondo todavia esta lejos de estar terminado.

Franco Colapinto en Japon:
Alpine busca confirmar su
mejora en Suzuka

Franco Colapinto en Japdén aparece como uno de los focos de la
previa del Gran Premio de Suzuka, donde el piloto argentino
intentard ratificar el salto que mostrd Alpine en China tras
un arranque complicado en Australia. El desafio serda mayusculo
en uno de los circuitos mas exigentes del calendario

Franco Colapinto en Japdon: Alpine quiere sostener el envidn y
pelear otra vez por los puntos
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La historia de Franco Colapinto en Japdén llega cargada de
expectativa. Después de un comienzo de temporada con
sensaciones opuestas, el argentino afronta el Gran Premio de
Japon 2026 con la ilusidén renovada de seguir creciendo junto a
Alpine. El equipo francés viene de sumar en las dos primeras
citas del afio y, tras dejar atrds la frustracién de Melbourne
y rescatar sefiales positivas en Shanghdi, ahora se prepara
para uno de los examenes mas complejos del campeonato: Suzuka,
un clasico absoluto de la Férmula 1.

La tercera fecha del Mundial se disputard en el trazado
japonés entre el 27 y el 29 de marzo, con la carrera
programada para el domingo 29 sobre 53 vueltas al circuito de
5,807 kilometros. La pista nipona es una de 1las mas
emblematicas del calendario por su disefo en forma de ocho,
algo Unico en la Férmula 1 moderna, y por sectores icdnicos
como las “S” iniciales, las Degner, Spoon y la rapidisima
130R. Para 2026, ademas, la categoria 1llega con autos muy
distintos por la nueva normativa técnica, por lo que Suzuka se
presenta como un escenario todavia mas desafiante para pilotos
e ingenieros.

En ese contexto, Colapinto afrontard un fin de semana especial
porque sera su primera vez compitiendo en Japdén. El propio
piloto argentino dejo en claro su entusiasmo en la previa.
Tras rescatar su primer punto con Alpine en China, remarcd que
el equipo mostrd una evolucidn clara respecto de Australia y
valord el trabajo hecho en fédbrica y en el simulador durante
los dias previos a Suzuka. La sensacidn interna en Enstone es
que el potencial estd, aunque todavia falta traducirlo con
mayor regularidad durante todo el fin de semana.

Ese paso adelante ya habia empezado a insinuarse desde la
pretemporada. En los ensayos privados de Barcelona, Colapinto
completd un programa consistente con el A526, giro fuerte en
sus tandas y dejdé buenas sensaciones en el proceso de
adaptacién al nuevo reglamento. Ya desde entonces hablaba de
un auto muy diferente a lo conocido, con cambios marcados en



la gestidon de energia, en el comportamiento aerodinamico y en
la manera de trabajar la puesta a punto. Todo ese aprendizaje
hoy resulta clave para entender por qué Alpine tuvo un
arranque irregular pero con margen de crecimiento.

De Australia a China: del golpe inicial
al primer gran alivio

La temporada no empezdé sencilla para el argentino. En
Australia, la ilusidén de Alpine de meterse con los dos autos
en la zona de puntos chocé rapidamente con una realidad mas
incomoda. El monoplaza no mostrdé la firmeza esperada y, en el
caso de Colapinto, un error del equipo terminé condicionando
por completo su carrera. Un mecanico tocdé el auto cuando ya no
estaba permitido hacerlo en la grilla, algo que derivé en una
sancién de stop and go, una de las penas mas duras que existen
antes de la exclusidén. El argentino queddé sin chances reales
de pelear adelante y debid conformarse con el 14° puesto.

Aun asi, aquella carrera dej6 una imagen impresionante: el
reflejo de Colapinto para esquivar el auto detenido de Liam
Lawson en la largada. Fue una maniobra de instinto puro, de
esas que terminan marcando una jornada aunque el resultado
final no acompafie. Mas alla del destello, el balance general
de Melbourne fue claramente insuficiente para un equipo que
habia apostado fuerte a la revolucién técnica de 2026. Alpine
apenas rescatd un punto y quedd por detras de varios rivales
directos en la pelea de la zona media.

Después 1llegé China, y con ella un escenario bastante mas
alentador. Alli, Colapinto logrdé terminar 10° y sumar su
primer punto con Alpine, resultado que el propio piloto valoré
especialmente por las batallas en pista y por el contraste
evidente con lo mostrado en la primera fecha. El argentino
admitié que incluso se pudieron haber conseguido cosas mejores
si algunos factores de carrera hubieran jugado a favor, una
reflexién que también compartieron puertas adentro del equipo.



Alpine, entre la autocritica y la ilusidn

En Alpine nadie oculta que el resultado de Shanghai dejdé una
mezcla extrafia. Por un lado, sumar con ambos autos y rescatar
nueve puntos a lo largo del fin de semana fue un impulso
importante. Por el otro, quedd la sensacidén de que hubo
potencial para mas. Esa mirada fue expresada con claridad por
Steve Nielsen, quien definidé la salida de China como un
momento “agridulce”: positivo en 1os numeros, pero
insuficiente si se analiza todo lo que el equipo cree que
puede extraer del auto.

Ese diagnéstico explica bien el momento actual de 1la
escuderia. Alpine no estd en crisis, pero tampoco puede
relajarse. La misidon en Suzuka sera confirmar que la mejora
vista en China no fue circunstancial. El objetivo inmediato
pasa por sostener la competitividad, seqguir entendiendo el
comportamiento del coche y, al mismo tiempo, acelerar el
desarrollo para no perder terreno ante rivales que también
evolucionardn rapido en este nuevo ciclo reglamentario.

Para Colapinto, ademas, el escenario es inmejorable desde 1lo
simbdélico. El argentino 1lega con confianza renovada, tras
pasar por Enstone, trabajar con el simulador y sentir que el
proyecto empieza a responder. Sus declaraciones previas
apuntan justamente en esa linea: entusiasmo por correr por
primera vez en Japén, satisfaccidén por el salto del equipo y
convicciéon de que todavia hay margen para seguir construyendo.

Suzuka, un examen técnico y mental

Si hay un lugar para medir el verdadero momento de un piloto y
de un auto, ese lugar es Suzuka. El circuito japonés no suele
perdonar. La combinacidén de curvas enlazadas, cambios de
direccidon veloces y sectores de alta carga exige precisidn,
confianza y una puesta a punto muy fina. En 2026, con autos
que presentan menor carga aerodinamica respecto de etapas
recientes, varias curvas de alto compromiso se enfrentaran de



otra manera, especialmente las “S” del primer sector y la
siempre decisiva Spoon.

A eso se suma la cuestidén de los neumaticos. Pirelli eligié
para el fin de semana la gama mas dura disponible: C1l como
duro, C2 como medio y C3 como blando, una eleccidén ldgica para
una pista histoéricamente agresiva con las cubiertas por las
cargas laterales y los cambios constantes de direcciodn.
También se establecieron presiones minimas de 28.0 psi en el
tren delantero y 25.0 psi en el trasero, un dato clave para
comprender cémo se trabajara la estrategia a lo largo del fin
de semana.

En paralelo, Pierre Gasly también 1lega motivado. El francés
remarcd que Japon es uno de sus lugares favoritos del
calendario, tanto por su historia personal como por la cultura
local. Pero mas alld del costado emocional, dejé una
advertencia importante: Suzuka presenta desafios Unicos y por
eso no conviene fijar expectativas demasiado concretas antes
de ver el rendimiento real del auto en pista. Esa prudencia
tiene 16gica: la competitividad en 2026 sigue siendo muy
sensible a detalles de puesta a punto, energia y adaptacidén al
trazado.

Qué puede esperar Colapinto en Japdn

La gran incognita de este fin de semana pasa por saber si
Alpine podra sostener el progreso visto en China y, sobre
todo, si Colapinto logrard empezar fuerte desde el viernes.
Una de las claves del inicio de ano fue justamente la
clasificacidén. En Australia, el argentino queddé condicionado
desde ese momento y luego ya no tuvo herramientas para
revertir el panorama. En China, el equipo mostrdé mejoras
visibles y el coche resultdé mas competitivo. Ahora el desafio
sera repetir esa curva ascendente en un circuito donde la
confianza en el tren delantero, la estabilidad en alta
velocidad y la lectura de neumdticos serdn decisivas.



Round three is calling [|] pic.twitter.com/E3Gjf2k4aE

— BWT Alpine Formula One Team (@AlpineFlTeam) March 24, 2026

También habrd una cuestidn emocional. Japdn suele ser uno de
los Grandes Premios mas especiales del calendario por la
pasién del publico, la historia del trazado y el peso
simbélico que tiene en la Férmula 1. Para un piloto como
Colapinto, que llega a esta cita en pleno proceso de
afirmacidén dentro de Alpine, puede ser una carrera bisagra: no
por definir la temporada, pero si por marcar si el proyecto
empieza a tomar consistencia real.

La sensacién general es clara: después de lo que no pudo ser
en Australia y de lo bueno que si aparecié en China, Franco
Colapinto en Japon representa mucho mas que una simple tercera
carrera del ano. Es la posibilidad de confirmar que Alpine
dejé atras el arranque dubitativo, que el argentino puede
seqguir sumando confianza y que el equipo francés esta en
condiciones de pelear con mayor frecuencia en la zona de
puntos. Suzuka, como tantas veces, tendra la Ultima palabra.

Franco Colapinto sufridé una
sancion y termindé 14° en el
inicio de la temporada 2026
de Formula 1

El argentino Franco Colapinto tuvo un complicado debut en 1la
temporada 2026 de la Formula 1 durante el Gran Premio de
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Australia. Una sancién por un error del equipo Alpine
condiciond su carrera y lo dejé fuera de la pelea por los
puntos, aunque el piloto destacd sefales positivas de ritmo
para el futuro.

Un arranque complicado para
Colapinto en el GP de Australia

La temporada 2026 de la Formula 1 comenzd en Melbourne con el
Gran Premio de Australia y dejo un fin de semana complejo para
Franco Colapinto y Alpine. El piloto argentino finalizd en el
142 puesto, condicionado por una dura sancidén que cambid
completamente el desarrollo de su carrera.

El equipo francés habia 1llegado a la primera fecha del
campeonato con expectativas altas. La escuderia de Enstone
habia apostado fuerte al nuevo reglamento técnico, incluso
sacrificando competitividad durante 2025 para enfocar todos
sus recursos en el proyecto 2026.

Sin embargo, el estreno del Alpine A526 no fue el esperado.
Mientras Pierre Gasly logrd rescatar un punto al finalizar
décimo, Colapinto tuvo que lidiar con miltiples problemas que
lo dejaron lejos de la zona de puntos.

La maniobra que evitd un accidente
espectacular

Uno de los momentos mas impactantes del Gran Premio se produjo
en la largada. Cuando se apagaron las luces del semaforo, el
monoplaza de Liam Lawson quedd detenido en plena grilla de
partida.

Colapinto venia acelerando desde el fondo del pelotdén y se



encontré de repente con el auto parado delante suyo. En una
reaccién de puro reflejo, el argentino realizd un violento
volantazo hacia la derecha y logrd pasar por un espacio minimo
entre el Racing Bulls y el muro.

La maniobra evitd un accidente que podria haber tenido
consecuencias graves y rapidamente se convirtid en una de las
imagenes mas impresionantes del inicio de la temporada.

EL error de Alpine que arruindé la
carrera del argentino

E1l gran golpe para Colapinto lleg6 poco después de la largada.
Los comisarios deportivos de la FIA anunciaron que el auto
numero 43 estaba siendo investigado por una irregularidad en
el procedimiento de salida.

La investigacién determindé que un mecanico de Alpine tocod el
monoplaza cuando ya se habia activado el periodo de veda para
trabajar sobre el coche, apenas segundos antes del inicio de
la carrera. La infraccién quedd registrada en video y derivd
en una de las sanciones mas severas del reglamento.

La penalizacién aplicada fue un stop and go de diez segundos,
una de las mas duras dentro de la Férmula 1, solo superada por
la exclusion. Tras cumplir la sancién, Colapinto regresé a
pista desde el fondo del pelotén y con practicamente todas sus
chances de sumar puntos perdidas.

Una carrera larga y complicada

Desde ese momento, la competencia del argentino se transformé



en un ejercicio de resistencia. Alpine habia optado por
estrategias diferentes entre sus pilotos: Gasly largdé con
neumaticos medios mientras que Colapinto lo hizo con duros.

Después de 1la penalizacién, el equipo decidid estirar al
maximo el primer stint del argentino. Colapinto llegdé a girar
48 vueltas con el mismo juego de neumaticos, lo que provocé
una caida significativa en el ritmo de carrera en la parte
final.

Recién en los udltimos diez giros montd neumdaticos blandos,
momento en el que pudo marcar tiempos competitivos con el
tanque descargado, aunque ya era demasiado tarde para
recuperar posiciones.

Colapinto: “Pronto vamos a estar
mas fuertes”

Tras la carrera, el piloto argentino habl6 en el corralito y
dejdé un mensaje optimista pese a las dificultades del fin de
semana.

“Una pena, creo que el equipo tocd el auto con 15 segundos
para largar. No entendi bien qué pas6”, explicd Colapinto al
referirse a la sancidn que condiciond su carrera.

El piloto también remarcé que el ritmo del Alpine fue algo
mejor en carrera que en clasificaciodn.

“Hay cosas para trabajar y mejorar. El ritmo fue un poco mejor
en carrera. Espero tener mas performance en el futuro para
pelear mas adelante. Creo que pronto vamos a estar mas
fuertes”, asegurd el argentino.

Ademas, destacdé que el fin de semana australiano dejé
aprendizajes importantes para adaptarse al nuevo reglamento



técnico.

Un hito para el automovilismo
argentino

Mas alla del resultado, el Gran Premio de Australia dejdé un
dato histdérico para el automovilismo nacional. Con esta
participacién, Colapinto 1leg6é a 27 carreras disputadas en
Féormula 1, superando a José Froildn Gonzalez y convirtiéndose
en el tercer argentino con mas presencias en la categoria.

Este registro consolida su lugar dentro de la historia
reciente del automovilismo argentino en la maxima categoria.

Proxima parada: el Gran Premio de
China

La temporada 2026 recién comienza y el calendario no da
respiro. En apenas cinco dias la Férmula 1 viajara a Shanghai
para disputar la segunda fecha del campeonato.

Colapinto confia en que Alpine pueda encontrar mejoras rapidas
para acercarse a los equipos de la zona media.

“Ojala que en China estemos mejor. Tenemos que pelear mas
adelante. Si mejoramos el ritmo de clasificacién vamos a dar
un pasito”, concluydé el argentino tras la carrera.




Colapinto 1ilusiona en el
arranque de la F1 2026

Franco Colapinto puso en marcha la temporada 2026 de 1la
Formula 1 con un mensaje cargado de optimismo desde Enstone.
E1l argentino, que afrontara su primer afio completo como piloto
titular de Alpine, aseqgurd que el equipo esta “muy preparado”
para la nueva era técnica que se avecina.

Franco Colapinto ya estd de regreso en Enstone y comenzé
formalmente su preparacion para la temporada 2026 de la
Férmula 1, la primera que disputara como piloto titular desde
el inicio del campeonato. El argentino reaparecidé en las
instalaciones de Alpine tras el receso de fin de afio y dejé un
mensaje que encendid la ilusidon dentro del equipo francés y
entre los fanaticos.

“Hola, chicos, aqui estamos de vuelta en Enstone después de un
buen rato. La Navidad y el Ano Nuevo fueron un descanso muy
agradable y estamos muy preparados y recargados para esta
nueva temporada, nueva era, nuevo coche, nuevo motor. Muy
emocionante para el equipo”, expresdé Colapinto en un video
difundido por Alpine a través de sus redes oficiales.

Franco Colapinto y el inicio de una etapa
clave en Alpine 2026

La temporada 2026 marcara un antes y un después para la
escuderia con sede en Enstone. Serd el inicio de una nueva
normativa técnica, con cambios profundos en chasis y unidades
de potencia, y también el primer campeonato completo de
Colapinto como piloto titular del equipo desde la primera
fecha.

El argentino viene de un 2025 muy exigente, en el que Alpine
decidié sacrificar rendimiento para concentrar todos sus
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recursos en el proyecto 2026. En ese contexto, el crecimiento
del piloto fue uno de los puntos mas destacados del afo, algo
que incluso fue reconocido plblicamente por Flavio Briatore en
el cierre de la temporada pasada.

Trabajo en simulador, preparacidén fisica
y rodajes

Colapinto también detalld cdédmo serdn las primeras semanas de
trabajo del equipo en este arranque de ano:

“Los chicos se estan preparando. Estaremos en el simulador,
poniéndonos en forma, y también con actividades de marketing vy
algunos dias de rodaje. iGenial! Estoy muy contento de empezar
y alistandome para este gran afo que tenemos por delante”.

El enfoque inicial estard puesto en el simulador y en la
adaptacidén a los nuevos conceptos técnicos, un aspecto clave
para llegar con buena base a los primeros ensayos oficiales.

Calendario de pruebas y presentacidon del
Alpine 2026

La actividad en pista de la Férmula 1 2026 comenzara el 26 de
enero, con cinco jornadas de tests privados en Barcelona,
apenas 49 dias después del cierre del campeonato 2025. Antes
de esos ensayos, Alpine tiene programada la presentacidn
oficial del equipo 2026 el viernes 23 de enero, también en 1la
ciudad condal.



Ver esta publicacidén en Instagram

En esa puesta en escena estaran Franco Colapinto y Pierre
Gasly, confirmados como los dos pilotos principales del equipo
para afrontar la nueva era reglamentaria.

Luego llegaran las pruebas abiertas en Baréin, del 11 al 13 de
febrero, y una semana mas tarde el tercer y uUltimo test
oficial, del 18 al 20, en el mismo circuito de Sakhir. Todo
quedara listo para el inicio de la temporada numero 76 en la
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historia de la Férmula 1.

Australia, el primer gran objetivo del
ano

El comienzo oficial del campeonato sera entre el viernes 6 y
el domingo 8 de marzo, con el Gran Premio de Australia. Alli
se vera por primera vez en competencia real el nuevo Alpine y
el verdadero alcance del proyecto que comenzd a gestarse
durante el dificil 2025.

Por ahora, el mensaje de Colapinto desde Enstone refleja
confianza, motivacién y una sensacidén compartida dentro del
equipo: Alpine siente que llega mejor preparada para el
desafio que se viene y el argentino se perfila como una de las
piezas centrales del nuevo ciclo.

Briatore elogido a Franco
Colapinto vy destacdé su
evolucidon en el cierre de la
temporada 2025 de Formula 1

Flavio Briatore pasd de la critica al elogio y destacé la
evolucién de Franco Colapinto en el cierre de la temporada
2025 de F6rmula 1. El mandamas de Alpine resaltd la madurez
del argentino, su trabajo con el equipo y su paridad con
Pierre Gasly, en un afio dificil para la escuderia que ya
apunta todos sus canones a 2026.

Flavio Briatore, mandamas de la escuderia Alpine, volvid a
referirse al rendimiento de Franco Colapinto y esta vez lo
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hizo con elogios, destacando la evolucidén y madurez que mostro
el piloto argentino en la parte final de la temporada 2025 de
la Férmula 1. Las declaraciones contrastan fuertemente con las
duras criticas que el italiano habia realizado meses atras.

Colapinto vividé un afo de contrastes en su primera temporada
como piloto titular de Alpine. A fines de agosto, tras el Gran
Premio de Paises Bajos en Zandvoort, Briatore habia sido
categdrico al poner en duda su presencia en la Maxima. “Tal
vez no era el momento para tener a Franco en la Férmula 1. No
estoy contento con el resultado”, habia disparado entonces el
histérico dirigente italiano.

EL cambio de postura de Flavio Briatore
que elogido a Franco Colapinto

Apenas tres meses después, el discurso del italiano cambid de
manera radical. En declaraciones recogidas por el medio LWOS,
Briatore asegurd que dentro del equipo ya no existen dudas
sobre el argentino:

“Al principio habia mucha gente en el equipo que no estaba
convencida del rendimiento de Franco. Yo segui con él y ahora
todo el mundo cree que Franco es fantastico para nosotros y es
el companero adecuado para Pierre Gasly”.

Las palabras no pasaron desapercibidas, sobre todo porque
aquellas criticas iniciales parecian ubicar al propio Briatore
entre los escépticos. Sin embargo, el dirigente explicé que el
crecimiento del argentino fue notorio con el correr de las
carreras.

Madurez, consistencia y paridad con Gasly

Briatore profundiz6 su andalisis y remarcd los aspectos que mas
lo sorprendieron del argentino en el tramo final del
campeonato:

“He pasado mucho tiempo con Franco y vi un cambio en él. Su
madurez en los Ultimos meses cambié por completo. Entiende 1lo



que hace con el equipo y con la ingenieria. Me sorprendid
mucho”.

Ademds, valord la regularidad que mostrdé Colapinto en pista:
“En las Ultimas carreras no tuvo accidentes y manej6 muy bien.
Estuvo a dos décimas por delante o por detrds de Pierre, y
considero a Pierre uno de los mejores pilotos de la Fdérmula
1”.

Un Alpine enfocado en 2026 tras un ano
para el olvido

La temporada 2025 fue una de las mas dificiles en la historia
reciente de Alpine. Briatore tomé la decisidén de resignar
competitividad este ano para concentrar todos los recursos en
el proyecto 2026, cuando entrard en vigencia la nueva
normativa técnica de la Férmula 1.

How will our boys enjoy the offseason? 0
pic.twitter.com/zsW2XEXwLJ

— BWT Alpine Formula One Team (@AlpineFlTeam) December 10,
2025

El resultado fue duro: Alpine terminé Ultimo en el Campeonato
Mundial de Constructores, algo inédito para la estructura de
Enstone incluso en sus etapas bajo el nombre Renault.

“Mi trabajo es entregarles a Pierre y Franco el coche adecuado
el ano que viene”, sentencié Briatore.

La gran apuesta del equipo francés serda el cambio de unidad de
potencia: a partir de 2026 utilizaran motores Mercedes, una
decisidén clave para intentar dar un salto de calidad.
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El futuro de Franco Colapinto en Alpine

Con el respaldo publico de Briatore y una clara mejora en su
rendimiento, Franco Colapinto cerrdé la temporada 2025 con
seflales positivas de cara al futuro. El argentino 1logro
afirmarse dentro del equipo, ganar confianza y demostrar que
puede estar a la altura de un piloto consolidado como Gasly.

Cuando la Férmula 1 inicie su 772 temporada en Melbourne,
comenzara a verse si la apuesta de Alpine fue la correcta.
Tras un afio magro, el margen de error sera minimo, pero
Colapinto ya dejé en claro que su crecimiento es una de las
pocas certezas que dejo el 2025 para la escuderia francesa.



