Franco Colapinto fue sexto en
Canada y firmé 1la mejor
actuacion de su carrera en
Formula 1

Franco Colapinto en Canadd volvidé a dar un golpe sobre la mesa
y firmé la mejor actuacidén de su carrera en la Férmula 1. El
piloto argentino termind sexto en Montreal, sumdé ocho puntos
valiosisimos para Alpine y confirmé que el salto visto en
Miami no fue casualidad: ahora también tiene consistencia,
ritmo y resultados para pelear de manera estable en la zona
alta del pelotdén intermedio.

Franco Colapinto en Canadda: una
carrera brillante para firmar su
mejor resultado en Formula 1

Franco Colapinto escribidé en Canada una de esas paginas que
marcan un antes y un después en la carrera de un piloto. El
argentino terminé sexto en el Gran Premio de Montreal, sumé
ocho puntos y consiguidé la mejor posicidén final de toda su
trayectoria en la Férmula 1, superando el séptimo puesto que
habia logrado apenas una fecha antes en Miami. E1l resultado no
fue casual ni fruto exclusivo del desorden de la carrera: fue
la consecuencia de un fin de semana en permanente crecimiento,
de una clasificacidn sdlida y de una competencia en la que
supo leer cada situacién con inteligencia, calma y velocidad.

El sexto puesto ademas tuvo un valor especial por 1la
continuidad que refleja. Miami ya habia dejado claro que
Colapinto estaba en franco ascenso desde la llegada del gran
paquete de actualizaciones de Alpine, pero Canada confirmé que
aquello no habia sido un pico aislado. Esta vez el argentino
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volvié a meterse en Q3, largd décimo y llevo el A526 hasta una
posicidén de privilegio en una carrera compleja, cambiante y
con varias trampas estratégicas. Fue, en definitiva, la prueba
mas contundente de que Colapinto ya no aparece como una
sorpresa, sino como una realidad dentro del equipo francés.

De un viernes sin vueltas a un
domingo inolvidable

El tamafio del resultado se entiende todavia mejor cuando se
repasa como habia comenzado el fin de semana. Canada arrancd
torcido para Colapinto: una falla en la bateria de 1la unidad
de potencia Mercedes-Benz lo dejé sin dar una sola vuelta en
la Unica sesién de entrenamiento libre. En un formato sprint,
donde el tiempo de preparacidén es minimo, ese problema 1lo
obligé a construir todo el fin de semana practicamente sobre
la marcha. Sin referencias reales, sin conocer el
comportamiento del auto en pista y con una enorme desventaja
respecto a sus rivales, el argentino tuvo que aprender en
plena competencia.

Sin embargo, lejos de derrumbarse, Colapinto reacciond en cada
salida. Se metid en la SQ2 de la qualy sprint, termindé noveno
en la carrera corta tras una gran remontada y luego selld una
clasificacién brillante para el domingo, alcanzando la Q3 y
asegurandose el décimo cajon de largada. Lo que parecia un fin
de semana hipotecado en el arranque termind convirtiéndose en
la mejor produccidén de toda su carrera en la maxima categoria.

Una largada incierta y una apuesta
que salio bien

La carrera del domingo en Montreal estuvo marcada desde el
inicio por un contexto muy particular. El cielo gris, la
amenaza de lluvia y la incertidumbre sobre el estado real de
la pista generaron un escenario estratégico muy complejo.



Entre los 22 pilotos hubo tres elecciones diferentes de
neumaticos: once largaron con lisos, cuatro con medios y siete
apostaron por intermedios. Alpine eligidé el compuesto medio
para Colapinto y Gasly, una apuesta que no era obvia en un
momento de tensidn climatica total.

Ese comienzo dejd rapidamente una primera gran conclusion: el
equipo acertdé. Mientras algunos rivales, entre ellos los
McLaren, optaron por intermedios en condiciones apenas
himedas, el piso seco termind castigando esa eleccidén y obligd
a Norris y Piastri a parar en las dos primeras vueltas. Ese
error de Woking abridé de inmediato una oportunidad para
Franco, que conservdo su posicién de largada y escald en el
clasificador gracias a las detenciones ajenas. A eso se sumod
la salida de Arvid Lindblad desde la grilla por un problema
técnico, otro detalle que empujé al argentino hacia adelante
desde el arranque.

El susto de Colapinto en el
relanzamiento

Aunque la carrera termindé siendo la mas sélida de su vida,
Colapinto también tuvo un momento de tensién real. En un
relanzamiento se fue apenas ancho y llegd a rozar el muro con
la goma izquierda. Fue el Unico susto serio de su tarde en
Montreal. El golpe, por fortuna, no provocdé dafios importantes
en el Alpine y le permitié sequir adelante sin consecuencias
mecanicas graves.

Ese episodio pudo haber alterado por completo su carrera, pero
sucedié lo contrario: Colapinto se recompuso enseguida,
mantuvo el control y no perdié el hilo de la competencia. Ese
detalle también habla del crecimiento del argentino, que en un
momento de maxima exigencia no cayd en el error posterior ni
se dejé arrastrar por el apuro. Lo soluciondé rapido y continué
construyendo una actuacién muy madura.



Como se acomodd la carrera y por
qué Colapinto termind sexto

La competencia fue cambiando de forma con el correr de las
vueltas. Arriba, Kimi Antonelli tomdé el control de la carrera
y también del campeonato, seqguido por Max Verstappen y Lewis
Hamilton. Mas atrds, Charles Leclerc logrd avanzar sobre Isack
Hadjar, mientras el abandono de Norris elimindé cualquier
amenaza que pudiera complicar la cosecha de Alpine. En ese
contexto, Colapinto se sostuvo firme, sin errores graves, sin
excesos y aprovechando todo lo que el Gran Premio le fue
poniendo delante.

EL cierre tuvo algo de calma, apenas alterado por los ataques
de Hamilton sobre Verstappen, una disputa que recordd viejas
batallas entre ambos. Cuando Lewis logrdé superar al neerlandés
a cuatro vueltas del final, el foco para Alpine ya estaba
puesto en la bandera a cuadros y en el resultado que se estaba
consolidando detras. Alli aparecid la gran noticia: Colapinto,
que habia largado décimo, cruzé la meta sexto y selld asi la
mejor clasificacién final de su vida deportiva en la Férmula
1.

Una carrera sdélida, madura y sin
errores graves

Hay un punto central para entender por qué este resultado vale
tanto: no se tratd de una carrera alocada ni de una sucesidn
de casualidades. El texto es claro al marcar que Colapinto
construyd su sexto puesto con una conduccidén “firme y segura”,
aprovechando los abandonos y los errores ajenos, pero también
haciendo su parte con autoridad. De hecho, el propio balance
del documento sugiere algo muy interesante: paraddjicamente,
tal vez haya sido la carrera mas sencilla que le tocd vivir en
su trayectoria interrumpida en la Formula 1, pero al mismo
tiempo fue la mejor.



Eso explica bastante el salto del argentino. En otras
competencias habia brillado por maniobras defensivas,
sobrepasos o capacidad para sobrevivir a contextos caodticos.
En Canadd, en cambio, mostrdé otra capa de madurez: la de un
piloto que puede correr con limpieza, sostener el ritmo,
evitar errores grandes y capitalizar la oportunidad completa
cuando el auto y la estrategia acompanan. Ese tipo de
rendimiento es el que empieza a transformar buenos fines de
semana en resultados fuertes.

Alpine también festejdé: doble suma
y un fin de semana redondo

EL gran domingo de Colapinto no fue una historia aislada
dentro de Alpine. Pierre Gasly también completdé un muy buen
fin de semana, y el equipo francés celebrdé una fecha muy
importante en Montreal. Para la escuderia de Enstone, 1la
actuacidén canadiense significé confirmar que el avance
mostrado desde Miami tiene sustento real. Después de un inicio
de temporada complicado, con un auto que no terminaba de
acomodarse al estilo de Franco y con varias limitaciones
competitivas, la evolucién del A526 empezdé a entregar
resultados concretos.

En ese proceso, Colapinto aparece cada vez mas como la gran
referencia interna. Ya habia sido la carta fuerte del equipo
en Miami, volvidé a serlo en Canadd y ahora suma 15 puntos en
una temporada 2026 que habia comenzado con muchas
dificultades. Esa transformacién también le da otro peso al
trabajo de 1los 1ingenieros, porque el paquete de
actualizaciones estrenado en Estados Unidos claramente encajo
mejor con el estilo del argentino que con el de Gasly.

Las declaraciones previas y 1la



confirmacion en pista

El sdbado, después de meterse en Q3, Colapinto habia dejado
una frase fuerte: “Nunca me falté confianza, pero si
resultados”. Esa idea encontrdé en la carrera del domingo la
confirmacién méds clara posible. Durante todo el afio, el
argentino sostuvo que se sentia capaz, que tenia confianza,
que en los tests el rendimiento habia sido bueno y que los
primeros tropiezos no reflejaban su verdadero nivel. Canada
termind dandole la razén.

También habia advertido que el fin de semana en Montreal no
era tan veloz como Miami, pero que el ritmo de carrera estaba
bien. Otra vez, la pista confirmé su lectura. Si el sabado la
clasificacién habia sido firme y lo habia dejado décimo, el
domingo mostré que efectivamente el A526 tenia con qué
competir en tanda larga, especialmente en un escenario donde
la estrategia y la gestidén iban a tener mucho peso. Colapinto
no solo interpretd bien lo que venia pasando: también 1lo
tradujo en su mejor resultado histdrico.

Del séptimo en Miami al sexto en
Canada: la consistencia que pedia
Alpine

Después del GP de Miami, Steve Nielsen, director del equipo,
habia dejado una especie de desafio interno: ver a Franco
comodo era muy positivo, pero ahora Alpine queria
consistencia. Canada 1leg6 enseguida como examen inmediato y
Colapinto respondio de la mejor manera. No solo repitid el
nivel, sino que incluso lo mejoré: paséd del séptimo puesto en
Florida al sexto en Montreal, sumé ocho puntos y confirmé que
el crecimiento tiene continuidad.

Ese aspecto es probablemente 1o mas importante de todo el fin
de semana. La Formula 1 castiga mucho la irregularidad vy



premia a quienes logran sostener el rendimiento. En este
sentido, el argentino pasé en apenas dos carreras de ser una
promesa de reaccidon a convertirse en una referencia firme de
la zona media. El propio equipo habia pedido estabilidad.
Franco se la dio con resultados.

Por qué el sexto puesto en Canada
puede marcar un antes y un después

Este resultado no solo vale por los puntos o por la
estadistica. También puede representar un punto de quiebre
emocional y competitivo. Hasta hace muy poco, Colapinto venia
arrastrando un arranque de ano complejo, con malas
clasificaciones, poca performance general y un Alpine que no
terminaba de responder. Desde Miami empezdé a verse otra
version del argentino y de su equipo. En Canada, esa mejora se
consolidd de manera aun mas potente.

Ahora ya no se trata solo de correr bien o de dejar buenas
sensaciones. Colapinto empieza a convertir ese potencial en
puntos grandes, en posiciones altas y en actuaciones que
impactan directamente en la cosecha del equipo. Y eso modifica
su lugar dentro de Alpine, su valoracidn dentro del paddock y
también la expectativa que genera de cara a lo que viene.

Colapinto ya no promete, ahora
confirma

Franco Colapinto fue sexto en el Gran Premio de Canada y logré
la mejor actuacidn de su carrera en la Formula 1. Lo hizo tras
un fin de semana muy complejo desde el arranque, después de
quedarse sin practica, de reconstruir todo sobre la marcha y
de sostener un nivel alto en cada salida a pista hasta
convertirlo en ocho puntos y una posicién histdérica.



La actuacidén de Montreal confirma que el salto de Miami no
habia sido casual. Colapinto encontrdé el rumbo, Alpine le dio
un auto mucho mas competitivo y el argentino respondidé con
consistencia, velocidad y madurez. En Canada no solo corrié
bien: también mostrd que estd listo para pelear cada fin de
semana por objetivos mucho mas grandes.

Mercedes hizo 1la pole, pero
explotéd 1la 1interna entre
Russell y Antonell1i

Mercedes domindé la clasificacion en Canada, pero el duelo
entre Russell y Antonelli encendid una guerra interna.

Franco Colapinto 1largara
décimo en Canada tras otra
gran clasificacidén con Alpine

Franco Colapinto en Canadd volvié a dar otro paso firme en su
crecimiento dentro de Alpine. Después de un fin de semana que
arrancé muy torcido por la falla en la bateria de su auto, el
argentino se metidé en 1la Q3, asequrdé el décimo lugar de
partida para el Gran Premio y ratific6é que atraviesa su mejor
momento de la temporada, justo cuando el equipo francés mas 1o
necesita.
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Franco Colapinto largara décimo en
Canada y confirmé su gran momento
en Alpine

Franco Colapinto sigue construyendo un presente cada vez mas
sélido en la Férmula 1. En el Gran Premio de Canada, el piloto
argentino volvid a destacarse con una clasificacién brillante,
avanzdé a la Q3 por segunda carrera consecutiva y largara
décimo en Montreal, un resultado que confirma que el salto
visto en Miami no fue casualidad. Lo mas valioso, ademds, es
el contexto: 1legdé a esta clasificaciodon después de un viernes
complicadisimo, sin una sola vuelta en la practica por un
problema en la bateria de su unidad de potencia, y aun asi
termind sacando adelante otro fin de semana que parecia cuesta
arriba desde el arranque.

La evolucién de Colapinto en Alpine empieza a ser cada vez mas
evidente. Después de un inicio de temporada en el que Pierre
Gasly habia marcado diferencias claras dentro del equipo, la
tendencia cambié en Miami y volvidé a sostenerse en Canada.
Ahora es el argentino quien esta empujando mas fuerte, quien
encontré confianza con el A526 y quien esta sacando la cara
por la escuderia de Enstone en un tramo del campeonato donde
cada décima pesa muchisimo.

Una clasificacion que vale mucho
mas que un décimo puesto

El décimo lugar de largada en Canada no es un simple numero.
Tiene peso porque refleja una clasificacién muy firme, sin
errores grandes, con buena evolucién en cada segmento y con la
capacidad de responder bajo presion. También tiene valor
porque se consiguidé en una pista donde Colapinto venia muy
condicionado por la falta de rodaje del viernes, producto de
la falla en la bateria del Mercedes que equipa su Alpine. Esa



limitacion 1o habia dejado sin prdactica en un fin de semana
sprint, donde cada minuto de pista es oro.

Lejos de venirse abajo, Franco se reconstruyé. Primero rescatd
la qualy sprint para meterse 13°, después protagonizd una
tremenda remontada hasta el noveno lugar en la carrera corta
del sabado y finalmente corond el dia con el pase a la Q3 y el
décimo cajén de partida para la carrera principal. Esa
secuencia deja una conclusién fuerte: Colapinto no solo
mejord, sino que ademds aprendidé a transformar la adversidad
en oportunidad.

Como fue 1la clasificacion de
Colapinto en Montreal

La sesién clasificatoria del argentino fue creciendo de menor
a mayor. En Ql, Franco llegdé a tener un momento de zozobra
cuando avis® por radio que sentia un problema en los frenos.
Desde el equipo le respondieron que no veian nada fuera de 1lo
normal, y el bonaerense siguid6 adelante. En ese primer corte
hizo tres intentos: primero marcé 1lml4s727, luego perdid el
segundo giro al ceder demasiado en el tercer sector, y en el
cierre clavdé un 1ml4s466 que le permitidé avanzar a Q2. Ese
registro, ademds, fue 232 milésimas mejor que el de Gasly, una
diferencia importante dentro del equipo.

En Q2, Colapinto siguid mejorando. Su primer intento fue de
1m1l4s045, ya claramente competitivo, y en el cierre volvid a
bajar su tiempo hasta 1lml3s857, marca con la que selld el pase
a la instancia decisiva. En ese segmento volvid a superar con
claridad a Gasly, esta vez por 666 milésimas, mientras el
francés desaparecia de la pelea. Franco encontrd en Nico
Hilkenberg y Carlos Sainz a sus principales rivales directos
para pelear por ese décimo lugar de acceso a la Q3, y termind
imponiéndose en esa batalla.

Ya en Q3, el argentino no se guarddé nada. En su primer intento



firmé 1ml3s697, tiempo que finalmente le alcanz6 para cerrar
la clasificacién en el décimo puesto. Después no logro
mejorar, pero ya habia hecho lo necesario para asegurarse un
lugar de partida dentro de la zona de puntos, en una parrilla
donde los ocho primeros lugares suelen quedar reservados para
los cuatro equipos mas fuertes de la categoria.

Por qué Colapinto volvid a ser la
gran carta de Alpine

El texto deja algo muy claro: por segunda carrera consecutiva,
Franco Colapinto fue la mejor carta de Alpine. No es un dato
menor. En las primeras tres fechas, el argentino habia quedado
sistemdticamente detras de Gasly, con Japén como el ejemplo
mas duro de esa diferencia interna. Sin embargo, desde la
llegada del gran paquete de actualizaciones en Miami, la
historia cambidé por completo.

Las evoluciones del A526 parecieron adaptarse mucho mejor al
estilo del piloto argentino. Desde entonces, Franco encontré
una comodidad que antes no tenia, empezdé a construir
clasificaciones mucho mas limpias y comenzdé a sostener un
rendimiento general superior al del francés. Canadad volvid a
reforzar esa idea: Gasly queddé 14°, mientras Colapinto se
metid en Q3 y largara décimo. Dentro del box, hoy el impulso
viene del lado del bonaerense.

EL sprint ya habia anticipado que
el fin de semana podia terminar
bien

Lo sucedido en la clasificacion del GP no aparecié de la nada.
El sprint del sabado ya habia mostrado que Colapinto tenia

ritmo y confianza para pelear mas adelante. En esa carrera
corta, largdé 13° y termindé 9°, rozando los puntos tras una



remontada agresiva y muy bien construida. Tuvo una largada
excelente, atacé a Bortoleto y Hilkenberg, aprovechd el
problema de Hadjar y luego superd a Sainz gracias a un ritmo
claramente superior.

Ese desempefio fue una senal poderosa para el domingo. Si bien
en clasificacidén parecia que Alpine no tenia una vuelta tan
fuerte como en Miami, en tanda larga el auto habia respondido
mejor. Y eso refuerza la expectativa para la carrera
principal: Colapinto largara décimo, ya dentro de la zona que
reparte puntos, con el antecedente de un sprint donde mostro
ser mas veloz que rivales directos como Williams y Racing
Bulls.

Las declaraciones de Colapinto:
confianza, alivio y orgullo

Después de la clasificacién, Colapinto se mostrd muy contento
y dejé declaraciones que ayudan a entender el momento que esta
viviendo. Reconocidé que este fin de semana “no estamos rapidos
como Miami”, y justamente por eso le dio todavia mas valor a
la clasificacién lograda. También destacd que haber construido
una qualy firme desde la primera vuelta hasta la dltima fue
especialmente positivo en un trazado donde la confianza lo es
todo.

Una de sus frases mas fuertes fue: “Todo el afo tuve
confianza, pero no resultados”. Esa reflexidén resume bastante
bien el proceso que atravesd en 2026. Seglin explicd, en 1los
tests le habia ido bien, pero por distintos motivos perdid
performance en las primeras tres carreras. Ahora, en cambio,
siente que estda mucho mejor y que por fin pudo alinear
confianza con resultados concretos.

También remarcé 1lo duro que fue no haber girado en el
entrenamiento del viernes, algo que le quitd una base
importante para una pista que exige muchisima seguridad al



volante. Por eso valordo tanto el trabajo del sabado, donde
pudo sumar vueltas, recuperar confianza y llevar el auto hasta
el limite. En esa linea, dijo sentirse orgulloso después de
haber dado vuelta un arranque de anfo complicado, y destacd el
acompafnamiento del equipo en ese proceso.

La carrera en Canada: qué puede
esperar Colapinto largando desde el
décimo puesto

Con la clasificacion ya cerrada, toda la atencidn se posa
ahora sobre la carrera principal. Y en ese sentido, hay dos
elementos centrales. El primero es evidente: Colapinto largara
en posicion de puntos. El segundo tiene que ver con una
variable que puede cambiar todo: la lluvia anunciada para el
domingo.

Montreal es un circuito donde 1los muros estan muy cerca y
donde el agua puede convertir la competencia en una carrera de
supervivencia. Si el pronostico se confirma, la gestidn, el
control del auto y la lectura del contexto seran tan
importantes como la velocidad pura. En ese tipo de escenarios,
Colapinto ya mostrd varias veces que puede crecer. No solo
porque suele correr mejor que clasificar, sino también porque
sabe sacar adelante carreras cadéticas y encontrar
oportunidades en medio del desorden.

La nota pendiente: 1a carrera
todavia no se corrio

Con la informacidén disponible, 1la gran certeza es que
Colapinto larga décimo y llega al domingo con un muy buen
panorama dentro de lo que permite hoy Alpine. La carrera aun
no esta disputada en el material que compartiste, asi que no
corresponde inventar un desarrollo o un resultado final. Lo



que si se puede afirmar es que el argentino llega bien
perfilado, con confianza renovada, con un ritmo competitivo en
tanda larga y con una posicidén de salida que lo pone de lleno
en la pelea por sumar.

En otras palabras, el trabajo previo ya lo hizo. Salié
adelante de un viernes casi perdido, volvidé a destacarse en el
sprint, se metid en Q3 y desplazd otra vez a Gasly dentro del
equipo. El siguiente paso serd transformar todo eso en puntos
grandes el domingo.

Colapinto llega fuerte a la carrera
de Canada

Franco Colapinto largara décimo en el Gran Premio de Canada
tras otra clasificacién brillante con Alpine. Lo hizo en un
fin de semana que habia comenzado muy mal para él, pero que
terminé encontrandolo otra vez como la referencia del equipo
francés. La Q3, la consistencia a una vuelta, el noveno puesto
en el sprint y sus propias declaraciones confirman que
atraviesa su mejor momento del afo.

Ahora le queda el desafio mas importante: convertir esa buena
posicion de largada y ese ritmo alentador en un resultado
fuerte el domingo. Con 1lluvia posible, muros cerca y varios
rivales directos al alcance, Canada aparece como otra gran
oportunidad para segquir consolidando su crecimiento en la
Férmula 1.

Franco Colapinto rozé 1los
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puntos en Canada con una
tremenda remontada hasta el
noveno lugar en el sprint

Franco Colapinto en Canada volvié a mostrar una de sus mayores
virtudes: correr mejor que nadie cuando el fin de semana viene
torcido. Después de un viernes muy complicado por la falla en
la bateria de su Alpine y de largar 13°, el argentino
protagoniz6é una tremenda remontada en el sprint, gand cuatro
posiciones, termind noveno y quedd a las puertas de la zona de
puntos en Montreal.

Franco Colapinto en Canada: una
remontada que confirmé su gran
capacidad para correr

Franco Colapinto volvié a sacar a relucir una de las
condiciones que mas lo distinguen en la Férmula 1: su talento
para competir los sabados y domingos, incluso cuando el
contexto no lo ayuda. En el sprint del Gran Premio de Canada,
el piloto argentino de Alpine construyd una actuacidén muy
s6lida, avanzo desde el 13° puesto de largada hasta el 9°
lugar final y quedd a un paso de meterse en la zona de puntos.
No alcanzd para sumar, pero si para dejar una sefal muy
fuerte.

La remontada tuvo todavia mas valor por todo lo que habia
sucedido antes. Colapinto 1legdé a 1la carrera corta
practicamente sin entrenamiento real, ya que el viernes apenas
habia podido girar tres minutos por una falla en la bateria
del motor eléctrico de su unidad de potencia Mercedes-Benz.
Eso condiciondé toda su preparacion en Montreal: sin
referencias, sin sensaciones completas y con apenas unas pocas


https://desdelaventana.com.ar/2026/05/23/colapinto-brillo-en-canada/
https://desdelaventana.com.ar/2026/05/23/colapinto-brillo-en-canada/
https://desdelaventana.com.ar/2026/05/23/colapinto-brillo-en-canada/

vueltas encima, habia logrado rescatar la clasificacién sprint
para meterse en la SQ2 y largar 13°. En la carrera, termind
transformando ese rescate en algo mucho mas grande.

Una largada brillante para empezar
la remontada

El sprint de Canadd mostrdé desde el arranque a un Colapinto
agresivo y decidido. Apenas se apagaron las luces, el
argentino hizo una largada excelente y aprovechd enseguida un
detalle clave: Gabriel Bortoleto se quedd casi parado al
momento de acelerar y Franco lo superd con claridad. Esa
primera maniobra le abridé la puerta a una carrera ofensiva,
donde el argentino se sintid cdémodo para atacar desde el
inicio.

Pero lo mejor recién estaba por venir. En la primera vuelta
protagonizé una lucha durisima con Nico Hiilkenberg. Colapinto
fue a fondo, se tird sin dudar y hasta llegé a bajar las dos
ruedas derechas al pasto ante la defensa extrema del piloto
aleman, que prdacticamente lo dejdé sin pista. No se achicd, no
levantd y termindé saliendo favorecido de ese duelo. En solo
una vuelta ya habia ganado dos posiciones y mostraba con
claridad cudl seria su planteo para el resto del sprint.

Ritmo, ataque y confianza con un
auto casi desconocido

Uno de los aspectos mas llamativos de la actuacién del
argentino fue el ritmo que encontré con su Alpine. Hasta ese
momento, ni siquiera él sabia realmente con qué herramienta
contaba para la carrera corta. Vale recordar que no habia
podido completar la Unica tanda de entrenamientos por el
problema en la bateria, y que en la qualy sprint habia tenido
que descubrir el circuito y el comportamiento del auto
directamente en plena sesidn oficial. En el sprint, ademas,



debia girar con neumaticos medios que ya tenian uso acumulado
de la clasificacién del viernes.

En ese marco, lo de Colapinto fue todavia mas meritorio. No
solo consiguidé sostener un ritmo competitivo, sino que ademas
lo hizo con inteligencia y consistencia. Fue entendiendo el
comportamiento del A526 mientras corria, construyé confianza
vuelta a vuelta y termind exprimiendo el coche al maximo, en
un circuito técnico y exigente como Montreal. Esa adaptacidn
en tiempo real volvid a subrayar una de sus grandes fortalezas
como piloto.

Como llego del 13° al 9° puesto

La remontada del argentino no se explicdé por una sola
maniobra, sino por una suma de decisiones bien ejecutadas y un
ritmo sostenido durante toda la carrera. Después de las dos
primeras ganancias en la salida, Colapinto siguid empujando y
encontrdé otra posicidén gracias al problema de Isack Hadjar,
que termind obligando al piloto de Racing Bulls a pasar por
boxes. A partir de ahi, su siguiente objetivo fue Carlos
Sainz, que con Williams parecia tener un auto competitivo,
pero no pudo contener el avance del Alpine.

Los numeros marcan con claridad el rendimiento de Franco:
giraba entre tres décimas y medio segundo mas rapido por
vuelta que el espafiol. Esa diferencia termindé inclinando 1la
balanza y Colapinto concretd el sobrepaso para meterse noveno.
Alli se acabd su escalada. El siguiente rival, Arvid Lindblad,
ya estaba a unos 3s5 de distancia, y no quedaron vueltas
suficientes para ir a buscarlo. Sin embargo, el dato
importante fue que el A526 también se mostrd superior en ritmo
respecto al Racing Bulls en carrera.

Colapinto rozé los puntos, pero



dejé una seinal muy positiva

Aunque el noveno puesto no le permitidé sumar, el sprint
canadiense dejdé mucho mas que una simple posicidon final.
Colapinto estuvo realmente cerca del dltimo punto disponible
y, sobre todo, confirmé que Alpine tenia un auto mucho més
competitivo en ritmo de carrera que lo que habia insinuado en
clasificacién. Después de un viernes donde el equipo parecia
haber retrocedido respecto de Williams, Audi y Racing Bulls,
la carrera corta cambid parte de esa imagen.

En especial, el argentino mostrd que el A526 tenia con qué
pelear. Seglin el analisis del propio texto, su ritmo fue
claramente superior al de Williams y Racing Bulls, dos de los
rivales directos en Montreal por esa pelea para ser el mejor
del resto detras de los cuatro grandes equipos. Y todo eso lo
consiguid con un pufiado minimo de vueltas previas, algo que
refuerza aln mas el valor de la actuacidn.

Las declaraciones de Colapinto tras
el sprint

Una vez terminada la competencia, Franco dejé en claro que se
queddé con sensaciones encontradas. Por un lado, valoré mucho
lo hecho en pista; por el otro, reconocié cierta bronca por
haber quedado tan cerca del punto. “Casi sumo un punto y me da
un poco de bronca, pero fue una buena carrera”, resumid el
argentino. La frase retrata muy bien el sabor del sprint:
satisfaccion por la remontada, aunque con el fastidio légico
de saber que el premio estuvo al alcance.

En sus declaraciones también destacé el ritmo del auto y la
dificultad de la tarea. Subrayd que terminar noveno largando
13° en una pista complicada como Montreal era algo positivo, vy
ademas remarcd un detalle importante: mientras él salidé con
neumaticos medios usados del dia anterior, varios de sus



rivales directos largaron con gomas nuevas. Aun asi, logrd ir
hacia adelante. Su conclusidén fue optimista: “Tenemos buen
ritmo. Dimos un pasito adelante, estamos bien”.

De un viernes hipotecado a un
sabado esperanzador

La historia del fin de semana cambidé bastante entre un dia y
otro. El viernes habia dejado un panorama oscuro: casi sin
vueltas, una falla técnica en el Alpine, una clasificaciodn
sprint salvada con mucho mérito y varias dudas sobre el
verdadero potencial del auto en Montreal. El sabado, en
cambio, le dio a Colapinto y a Alpine un panorama mucho mas
alentador.

Porque mas alla del resultado puntual, el sprint mostré algo
clave: el coche tenia ritmo. Y si el A526 es capaz de sostener
ese nivel en la carrera principal del domingo, el argentino
tendrd una posibilidad concreta de avanzar y meterse en la
pelea por puntos. El noveno puesto del sprint, entonces, no
solo funcioné como una buena actuacidén aislada, sino también
como una referencia importante para lo que puede venir
después.

Lo que deja esta remontada para
Alpine y para Colapinto

La actuacién de Colapinto también vuelve a reforzar un patrén
que ya se habia visto otras veces en la temporada: cuando las
carreras se ponen en marcha, el argentino suele crecer. Ya
habia mostrado esta caracteristica en China, también en Miami
y ahora la repitié en Canada. Puede costarle mas a una vuelta
o en fines de semana donde arranca muy condicionado, pero en
carrera su lectura, su agresividad y su gestidn suelen darle
un valor extra.



Para Alpine, la gran noticia es esa recuperacidn de
sensaciones. Después de haber parecido un paso por detras el
viernes, el equipo encontré en el sprint una base mucho mas
prometedora. El auto fue capaz de atacar, de sostener un ritmo
competitivo y de dejar a Colapinto a un suspiro de la zona de
puntos. En una temporada tan cambiante, esa reaccién también
es importante desde lo animico.

Una remontada que alimenta 1a
1lusion para la carrera principal

EL sprint no entregdé puntos, pero si informacién valiosa.
Colapinto comprobdé que puede ir para adelante en Montreal, que
el auto responde mejor en tanda larga y que sus rivales
directos no son 1inalcanzables. Eso modifica bastante la
perspectiva para la carrera del domingo, donde el argentino ya
no partird con una sensacién de incertidumbre total, sino con
la certeza de que tiene una base para pelear.

Ademas, la carrera larga siempre ofrece mas oportunidades
estratégicas y mas tiempo para que el ritmo aparezca. Si
Franco logra repetir una largada fuerte y Alpine sostiene la
competitividad mostrada en el sprint, el paso siguiente puede
ser meterse de lleno en la pelea por unidades. Ese sera ahora
el gran objetivo del fin de semana.

Conclusion: Colapinto volvio a
demostrar que en carrera crece

Franco Colapinto firmé una tremenda remontada en el sprint del
Gran Premio de Canada y termind noveno después de largar 13°.
No alcanzé para los puntos, pero si para confirmar que su
mayor fortaleza sigue apareciendo cuando el semaforo se apaga
y la carrera obliga a tomar decisiones, defender, atacar y
administrar el ritmo. En Montreal hizo todo eso muy bien.



Después de un viernes casi perdido por la falla en la bateria,
el argentino respondidé con una clasificacion salvada y una
carrera corta en la que fue protagonista. Quedd a las puertas
del top 8, mostrd mejor ritmo que varios rivales directos vy
dejé a Alpine con una sensacién mucho mas positiva que la del
arranque del fin de semana. Canada, por ahora, ya le dej6 una
certeza: Colapinto sigue creciendo cuando mas lo necesita.

Franco Colapinto reacciond en
Canada y largara 13° en el
sprint tras un viernes muy
dificil

Franco Colapinto en Canada sacéd adelante una jornada muy
complicada y logrd meterse en la SQ2 de la clasificaciodn
sprint. Luego de perder casi toda la Unica practica libre por
una falla en la bateria de su Alpine, el piloto argentino

reacciond en el momento mas exigente, quedd 13° y volvid a
superar a Pierre Gasly en una sesion oficial.

Franco Colapinto en Canada: un 13°
puesto que vale mas de 1lo que
parece

Franco Colapinto firm6 una actuacidn de cardacter en Canada. El
argentino llegdé a la clasificacidén sprint practicamente sin
referencias reales sobre el trazado de Montreal, después de un
arranque de fin de semana que parecia condenarlo a correr
siempre desde atras. Sin embargo, en uno de esos contextos en
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los que mas se pone a prueba a un piloto, el bonaerense
respondié con firmeza: avanzdé a la SQ2 y cerrdé la jornada en
el 13° puesto, una ubicacién que no luce espectacular en el
clasificador, pero que cobra muchisimo valor si se mira todo
lo que hubo detras.

EL gran condicionante del viernes fue técnico. Colapinto
apenas pudo girar tres minutos en la Unica tanda de
entrenamientos libres, porque una falla en la bateria del
motor eléctrico de la unidad de potencia Mercedes-Benz de su
Alpine 1o dejé sin energia y sin posibilidad de completar
vueltas de referencia. En un fin de semana sprint, donde ya de
por si el tiempo de preparacién es minimo, esa situacidn
significé una desventaja enorme. Franco debidé salir a
clasificar casi a ciegas, sin rodaje, sin sensaciones firmes y
con un auto que ademas estrenaba una configuracién que él
nunca habia probado en pista real.

Un viernes hipotecado desde el
arranque

La actividad en Montreal empezdé torcida para Colapinto y para
Alpine. En apenas tres minutos de ensayo, el argentino perdié
la Unica oportunidad real de conocer el comportamiento del
auto en una pista que, ademas, se presentd sucia y con muy
poco grip. Eso obligé al piloto a reconstruir toda su
preparacién de otra manera: mirando camaras on board de Pierre
Gasly, tratando de extraer conclusiones desde los datos del
equipo y enfrentando la clasificacién sin el rodaje que todos
sus rivales si habian podido acumular.

La escuderia cambié la bateria del A526 de Franco antes de la
qualy sprint. No hubo penalizacién, porque se traté de la
segunda bateria utilizada en el afo y el reglamento permite
hasta tres antes de sancionar. Pero la dificultad sequia
siendo enorme. Colapinto debia salir a buscar tiempo con un
coche sin testear en esa configuraciodn, con un aleron trasero



que jamas habia usado en la realidad y con apenas unas
referencias virtuales encima. El margen para improvisar era
minimo.

Como construyé Colapinto su pase a
la SQ2

La primera fase de la clasificacién sprint exigia sangre fria
y eso fue justamente lo que mostré el argentino. Como era
l6gico, tardd un poco en encontrar el registro, porque debia
hacer en plena qualy lo que normalmente se resuelve en un
entrenamiento: entender frenadas, temperaturas, grip vy
equilibrio general del coche. Pero consiguidé ordenar la vuelta
a tiempo.

Antes del golpe de Fernando Alonso contra el muro, que
interrumpidé la sesién durante 18 minutos, Colapinto ya habia
logrado marcar un tiempo que lo dejaba bien parado. Con un
registro de 1ml5s484, el piloto de Alpine se metid décimo en
SQ1l y asegurd con relativa comodidad el pasaje a la segunda
fase. Fue un detalle clave, porque si no hubiera logrado
cerrar esa vuelta antes de la neutralizacién, 1la historia
podia haberse complicado muchisimo mas en la reanudacion.

Ese paso a SQ2 tuvo otro valor agregado: mientras Franco
avanzaba, Pierre Gasly quedaba eliminado. El francés no 1lleg6
a abrir vuelta cuando la pista se rehabilitdé tras la detencidn
y no pudo cruzar a tiempo antes de la bandera a cuadros. Asi,
Colapinto volvié a quedar por delante de su compafhero de
equipo en clasificacién, tal como ya habia sucedido en las dos
qualys de Miami.

SQ2: limite del Alpine y 13° puesto



final

Ya en la SQ2, el panorama fue mas complejo. Ahi aparecidé con
claridad el techo actual del Alpine en Montreal. Colapinto
hizo su intento final, marcé 1lml4s702 y queddé 13°, a apenas
155 milésimas de Carlos Sainz, que termind entrando décimo. La
distancia pura no fue demasiado grande, pero si lo fue la
cantidad de autos intermedios que quedaron entre el argentino
y el corte hacia la SQ3. Eso expuso una realidad clara: hubo
una respuesta competitiva de Franco, pero el auto no tuvo el
resto suficiente para pelear por algo mas alto.

Aun asi, el balance individual fue bueno. Colapinto cerrd la
jornada con apenas cuatro giros lanzados en todo el dia y solo
14 vueltas totales si se cuentan las de salida y enfriamiento.
Nada, practicamente. En ese contexto, alcanzar la SQ2 y quedar
13° fue una forma concreta de salvar una jornada que habia
comenzado muy mal y que amenazaba con dejarlo enterrado en el
fondo desde el primer dia.

Qué dice este resultado del momento
de Colapinto

El 13° puesto en Canadd no se puede leer como un simple
numero. En realidad, habla de una evolucion en la capacidad de
respuesta del argentino dentro de fines de semana adversos.
Colapinto ya habia mostrado en otras carreras que puede crecer
cuando el contexto se complica, pero lo de Montreal volvid a
remarcar una virtud importante: aun sin vueltas, aun sin
sensaciones previas y con un auto desconocido en pista real,
logré encontrar una base minima para competir con dignidad y
meterse en la segunda instancia clasificatoria.

También hay un dato interno que pesa mucho. Por tercera
clasificacidén consecutiva, contando las dos de Miami y esta
sprint qualy en Canada, Colapinto termind por delante de



Gasly. Esa secuencia empieza a ser relevante porgque ya ho se
trata de una actuacién aislada, sino de una tendencia que
fortalece al argentino dentro del equipo y confirma que,
cuando tiene confianza y un entorno estable, puede sostener un
muy buen nivel en una vuelta.

Alpine retrocedio en Canada vy
perdio terreno frente a sus rivales

Mas alld del mérito individual de Colapinto, el viernes
también dejé sefiales preocupantes para Alpine como conjunto.
Después del gran salto mostrado en Miami, el equipo de Enstone
parecidé perder terreno en Montreal. El texto lo dice de forma
directa: la escuderia retrocedid respecto de sus rivales de la
zona media, y varios equipos que venian por detras lograron
dar un paso adelante.

Williams volvid a mostrarse fuerte, incluso pese al accidente
de Alex Albon en el entrenamiento, mientras que Racing Bulls
también mejordo y logré meter a Arvid Lindblad en la SQ3. Audi,
ademas, colocod a sus dos autos por delante de Colapinto, con
Nico Hulkenberg 11° y Gabriel Bortoleto 12°. Todo eso revela
que, al menos en esta primera jornada canadiense, Alpine ya no
tuvo la claridad competitiva que habia exhibido en Miami.

Un 13° puesto que deja abierta 1la
puerta para el sprint

A pesar de las dificultades, el resultado no es terminal de
cara al sprint. Largar 13° en una pista como Montreal, donde
los errores suelen aparecer y donde las diferencias pueden
comprimirse rdapido, deja abierta una posibilidad de avanzar.
No serd facil, porque el Alpine no mostré el mismo vigor que
en Miami y porque varios rivales directos parecen haber dado
un paso adelante. Pero Colapinto ya demostrdé que sabe
construir desde la adversidad, y ese serd su principal



respaldo para la carrera corta.

Ademas, a medida que acumule vueltas reales en el circuito,
deberia mejorar su comprension del auto y del grip de 1la
pista. Ese es quizas el dato mas alentador del viernes: si con
tan poco conocimiento pudo pasar a SQ2, es razonable pensar
que todavia tiene margen para crecer durante el resto del fin
de semana. La gran incégnita es si Alpine podra acompafarlo
con una mejor puesta a punto y una lectura mas precisa del
rendimiento general.

Del pico de Miami al desafio de
sostenerse en Canada

El contraste con Miami es inevitable. Alli, Colapinto venia de
su mejor fin de semana en Formula 1, con un séptimo puesto
final, dos clasificaciones muy sélidas y una posicidn de
Alpine como lider clara de la zona media. Canada, en cambio,
arranco como un golpe de realidad. Problema técnico, falta de
vueltas, auto menos competitivo y varios rivales mejor
posicionados. Pero justamente por eso este 13° puesto tiene un
sabor distinto: no es brillante, pero si valioso por el
contexto en el que fue construido.

Para Franco, el fin de semana canadiense aparece ahora como
una prueba distinta. Ya no se trata de confirmar la explosiodn
de Miami, sino de demostrar que puede rescatar resultados
Utiles incluso cuando el auto no acompafia de la misma manera y
cuando el viernes arranca torcido. Esa capacidad, en una
temporada larga y cambiante, también es una forma de
crecimiento.

Colapinto salvéo un viernes muy



complicado en Canada

Franco Colapinto termindé 13° en 1la clasificacién sprint de
Canada y, aunque no quedd cerca de los puestos de privilegio,
cerrd una jornada positiva dentro de un escenario muy adverso.
La falla en 1la bateria de su Alpine lo dejdé sin entrenamiento,
lo obligd a salir practicamente en frio a la qualy y aun asi
logré meterse en la SQ2, firmar un tiempo competitivo y volver
a superar a Pierre Gasly.

El dato mas fuerte del dia no esta solo en la posicién final,
sino en la forma. Colapinto evitd que un viernes casi perdido
se transformara en un desastre completo. Y en un fin de semana
sprint, donde cada minuto vale muchisimo, eso ya representa
una pequeia victoria. Ahora tendra por delante el desafio de
transformar ese rescate en una carrera sélida y, sobre todo,
de ayudar a Alpine a encontrar respuestas en un circuito donde
el equipo arrancé claramente mas incomodo que en Miami.

Colapinto brillé en la qualy,
pero el Alpine lo frend en
Canada

Colapinto gand confianza en clasificacidén, pero las carencias
en potencia y una tactica mala lo dejaron sin recompensa.
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Russell conquista Canada vy
reclama su lugar entre 1los
grandes

Russell brillé en Montreal, gandé con autoridad y le puso
presion a Mercedes justo cuando su continuidad esta en juego.

Explosion de Colapinto en la
qualy de Canada

Franco Colapinto logrdé una fantastica clasificacidén en el GP
de Canada marcaron un punto de inflexién en su joven carrera
dentro de la Formula 1.

En su cuarta participacién como titular de Alpine, el piloto
argentino firmé su mejor sabado desde que se subid al A525 y
largara 119 tras avanzar a la Q2 y beneficiarse con una
sancién a Yuki Tsunoda.

El camino no fue facil. El viernes habia sido desalentador:
Colapinto termindé Gltimo entre quienes marcaron tiempo en la
segunda practica y no encontraba respuestas a su falta de
ritmo en vuelta lanzada. Pero el sabado todo cambid.

Desde el entrenamiento 3, Franco comenzd a encontrar ritmo.
Termind 179, pero la brecha con Gasly fue de solo 376
milésimas, mucho mds cerrada que el abismo del viernes. Y
llegé la clasificacion. Alli aparecidé lo mejor del argentino
en lo que va de la temporada.
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Colapinto logrd6 una fantastica clasificacidén en Canada
En 1la Q1, cerrd un gran 1ml2s234 con neumaticos blandos y se
metidé entre los 15 mejores, mientras que su companero quedd
fuera con un 1ml2s667. En la Q2, mejord a 1ml2s142 y firmo el
122 lugar, aunque un pequefio error en la Ultima curva de ambos
intentos le impidi6 meterse en el top 10. Igual, largara 11°
por la penalizacién a Tsunoda.

“Fueron tres carreras dificiles”, habia declarado Colapinto
antes del arranque en Montreal. Ahora, su rendimiento le
devuelve la ilusioéon al equipo francés, que venia golpeado.
“Sumar puntos seria genial”, habia dicho. Hoy parece mas
posible que nunca.

La evolucidén es clara. De la trompada de Imola, al aprendizaje
de Ménaco, pasando por el mal trago de Barcelona, Franco
Colapinto concretdé su mejor sdbado en el Gran Circo. Montreal
puede ser su trampolin.

«[] Resumen de noticias salientes de Colapinto hasta Canada:

= En Imola, debutd con un P16 tras sufrir con el VSC.



= En Ménaco, avanzé cinco lugares para ser P13.
 En Espana, fue P15 con un coche sin ritmo.
- En Canada, clasificd 129, superd a Gasly y largara 11°

Russell vuela en Montreal y
se aduena de la pole del GP
Canada

Russell se quedd con la pole tras un sabado vibrante, mientras
Colapinto firmé su mejor actuacidén con Alpine.

Colapinto, sin ritmo en
Canada: necesita reaccionar
ya

El argentino termind dltimo entre los 18 pilotos con tiempos
marcados y reconocid no encontrar explicacién a su flojo
rendimiento a una vuelta.
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